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Capitolul A - Dispozitii generale

Art. 1 - Regulamentul Naional de Karting (R.N.K.) cuprinde normelesi
prevederile dupa care se organizea, desfisoara si se dezvoli activitatea
sportiva in domeniul kartingului in Romania.

Art. 2 - Regulamentul Ngional de Karting este intocmit in conformitate cu
reglementrile internationale si cu prevederile Codului Sportiv International al
FIA adaptate la condiiile specifice din Romania.

Art. 3 - In Romania, Autoritatea Sportiva Nationali este d¢inuta de Automobil
Clubul Roméan, care a delegat puterea sportiva pentr karting citre Federatia
Romana de Karting (FRK), singura Tn misura si decidi n legitura cu
activitatea sportiva de karting pe teritoriul national.

Art. 5 - In prezentul regulament, in anexele salén regulamentele specifice
particulare si orice alt document privind kartingul se vor folos urm atoarele
terminologii, definitii si abrevieri:

FIA = Federatia Internationala a Automobilului

CIK = Comisia Internationala de Karting

ASN = Autoritatea Sportiva Nationala

ASNK = Autoritatea Nationala delegata cu putereagortiva pentru
karting de catre FIA

FRK = Federdia Romani de Karting

CNAK = Comisia Nationala de Automobilism si Karting

CSl = Codul Sportiv International

RIK = Regulamentul International de Karting

RSNK = Regulamentul Sportiv Ngional de Karting

RTNK = Regulamentul Tehnic Naional de Karting

RCNVC = Regulamentul Campionatului Ngional de Vitez pe



Circuit

RCNA = Regulamentul Campionatului Ngional de Anduranta

RCC(T) = Regulamentul Concursului tip CUPA (TROFEU)

CLASA = grupare de karturi determinata de cilindreea motorului
sau printr-un alt criteriu

GRUPA = grupare de karturi determinata de CIK-FIA pentru a

stabili nivelul de pregitire al motoarelor precum si
omologarea materialului

CATEGORIE = grupare de piloti determinatia de varst sau prin nivelul

de pregitire sportiva

CAMPIONAT = un complex de concursuri (etape) degisurat intr-o

singufa reuniune sau mai multe, dar egale intre ele ca
valoare sau importarta in scopul de a desemna pe
campionul (campionii) categoriei (categoriilor)sau
clasei (claselor)

CUPA = un concurs unicat, degfsurat de regula ntr-o singura
reuniune selaectidotata ca premiu principal cu o cupa
ce simbolizéiagvenimentul sportiv

5.1. Urmatoarele terminologii sunt definite Tn RIK:

- Cilindree - Omologare

- Comitet de organizare - Parcurs

- Concurs international - Pisti

- Concurs ngional - Pilot

- Concurs rezervat - Regulament particular-program
- Concurent - Start

- Linie de start/sosire Start de pe loc

- Licenta taB lansat

Capitolul B — Reglementiri sportive

Art. 6 - Tipuri de competitii si concursuri

In Romania se pot organiza urnatoarele tipuri de competitii:

6.1. Concursuri de vitea pe circuit - Tn care criteriu de clasificare est®rdinea
relativa a pilotilor la trecerea liniei de sosire, in fun¢ie de numirul de tururi
incheiate de fiecare pilot in parte, dup parcurgerea distartei prevazute, de dtre
primul sosit. Aceste concursuri pot avea una sau manulte manse, iar pilotii vor
lua startul simultan,daca baremul pistei il permite

6.2. Concursuri de andurana - in care criteriul de clasificare este nurirul
absolut de tururi efectuate in timpul prevazut. La aceste concursuri particig
echipaje formate din doi, trei sau mai muti piloti care se schim# intre ei la



conducerea kartului. Se dedfsoara intr-o singura mansa de minimum 180
minute.

6.3. Concursuri tip cupa — se compun din calificari si 2 mage inegale

(prefinala, finala). Finala trebuie sa aiba un numar mai mare de turu decéat
prefinala. Este deschisa particigirii tuturor sportivilor licentia ti. Criteriul de
clasificare in calificari este dupa timpul pe tur (primul are cel mai mic timp pe
tur) iar castigatorul cupei este pilotul care catiga mansa finala.

6.4. Concursuri tip trofeu — sunt concursurii carese compun din doé sau 3 cupe
destisurate in date diferite, iar clasificarea se face duprezultatele cumulate ale
competitilor componente.

Art. 7 - Conditii de organizare

7.1. Toate tipurile de concursuri enumerate mai suse organizeai si se
destisoara n conditiile prevazute de prezentul regulamensi de regulamentul
particular al fiecarui concurs. Organizatorii sunt obligati sa trimit 4 la ASNK cu
minim 20 de zile Thainte de data ded§ur arii concursului regulamentul
particular al acestuia, tinand cont de modelul de regulament particular, spefic
fiecarui tip de concurs.
7.2. In cazul cand se tipresc programe se vor include in acestea :

- organizatorii concursului;

- colaboratorii organizatorilor;
7.3. Concursul nu poate avea loc déqista pe care urmeaif si se desisoare nu
corespunde regulamentului pistelosi nu a fost omologa# de ASNK. Faptul a
pista este omologat nu il absoha pe organizatorul local de un eventual control
din partea ASN, iar detinatorul pistei este obligat 4 remedieze cu minim 3 zile
Tnaintea inceperii concursului deficieele constatate in urma controlului
efectuat.
7.4. Organizatorul este obligat & respecte numarul de posturi de traseu prevazut
in omologarea pistei.
7.5. Organizatorul oricirui tip de concurs va prevedeai respecta acordarea a 2
zile pentru antrenamentele libere.
7.6. Organizatorul este obligat & precizeze n regulamentul particular nundrul
politei de asigurare pentru gispundere civik fata de tenti pentru daunele
provocate de @tre sportivi in timpul concursului.
7.7. Regulamentul particular al concursului se vafasa la “panoul de afisaj”
Tnainte de inceperea nscrierilor si va fi transmigatre cluburile participante la 3
zile de la data inchiderii inscrierilor.
7.8. Organizatorul are obliggia de a desemna o persodarcompetent (eventual



arbitru) pentru func tia de Director organizatoric al concursului.
Art. 8 - Arbitrii

8.1.Arbitrii sunt persoanele calificate, posesoarale legitimatiilor valabile pe
anul in curs emise de ASNK, desemnate sub denumirda “oficiali” pentru a
asigura buna dedsisurare in conformitate cu regulamentelesi reglementarile
specifice ale concursurilor de karting cuprinse ircalendarul compettional
ASNK.

8.2. La cererea organizatorului, ANSK poate deleg&ficiali” si la alte
concursuri.

8.3. “Oficialii” sunt imp artiti in trei categorii: conducere, principal si secundar.
Acestia vor avea fundiile prevazute in Normele Financiare in domeniul
activitatii sportive de karting — Anexa 2 litera D.

8.4.Tinand seama de amploarea concursului, funile unor arbitrii se pot
cumula, maximum cate dod, numai daca numarul pilo tilor Tnscrisi in concurs
nu depaseste 60.

8.5. Sarcinile “oficialilor”, conform fi sei fiecirui post sunt specificate Tn
regulamentul de Organizaresi Functionare al Colegiului Nagional de Arbitrii.

Art. 9 - Pilofti

9.1. Categorii sportive - sportivii legitimati practicanti ai kartingului b aieti si fete
sunt impartiti in urm atoarele grupe de varsi:

- 6- 8ani
- 9-12ani
- 12- 14 ani;
- peste 15 ani
9.2 Clase sportive:
Pufo 6 - 8 ani
Pufo monomarc 6 - 8 ani- (nu sunt inca reglementate tehnic)
Mini 9-12 ani
National 60 9-12 ani
Mini monomarca 9 - 12 ani- (nu sunt inca reglementate tehnic)
National 80 12 - 14 ani
National 100 / Junior 12 - 14 ani
KF3 12 - 14 ani
Junior monomarca 12 - 14 ani- (nu sunt inca reglementatehnic)
National 100 peste 15 ani
KF2 peste 15 ani



SENIOR monomarci peste 15 ani- (nu sunt inca reglementate teigh
KZ2 peste 15 ani
HOBBY peste 15 ani

* Anii impliniti la solicitarea licentei

9.2. Tipuri de licente:

Dreptul de eliberare al licertelor il are numai ASNK.

Cererea pentru eliberarea licenei se face in conformitate cu Regulamentul
pentru eliberarea licentelor.

Licenta este valabih de la data emiterii pari la 31 decembrie a anului
competitional pentru care s-a emis.

9.2.1. Licerta nationala pentru pilot: tip B sau A

9.2.2. Licenta internationala pentru pilot: tipD, C,B sau A

9.2.3. Licerta mecanic: se elibereaz persoanelor cu varsta minina de 18 ani ce
nsaesc pilaii ca mecanici sau asistegtehnici.

Un pilot trebuie sa fie asistat de minim unusi maximum doi mecanici din care
numai unul 1l poate insai in pre-gril 4, cu excepia pilotilor din categoria “Pufo”
care pot fi insgiti de ambii mecanici.

9.2.4. Licenta concurent: se elibereai structurilor sportive afiliate la ASNK
9.2.5. Cererea de eliberare licdr este considerat ca declargie de cunoatere a
RSNK si RTNK. Alte licente speciale vor fi reglementate ulterior.

Art. 10 - Obligatiile pilotilor

10.1.Pilotul trebuie si se prezinte la fiecare start in conformitate cu pevederile
prezentului regulament (echipament, kart etc.).

10.2. Fiecare pilot va purta Tn timpul concursuluiurm atorul echipament
obligatoriu omologat (CIK-FIA- a se vedea reglemeriirile pe clase)

- casa integrala cu protectie incasabih pentru ochi;

- manusi de protedie care & acopere integral mainile;

- combinezon omologat

- Tncaltaminte - ghete care & acopere gleznele;

- protectie cervicah, care este obligatorie pentru grupele de vardtcuprinse intre
6 - 14 anisi recomandati pentru celelalte clase;

- protectie ramforsata pentru torace, obligatorie pentru grupele de varsi 6 - 14
ani si recomandati pentru celelalte clase;

10.3. Verificarile referitoare la echipament se vor face deitre oficiali la
nceputul concursuluisi Tn orice moment al acestuia.

10.4. Directorul de concurs poate refuza startul sapoate opri in cursul



desfasur arii mansei (cu steagurile corespunitoare), pilotul aflat in stare de
infractiune tehnica sau sportiva. Pilotii trebuie sa se conformeze imediat acestor
dispozitii ce nu pot fi ignorate. Constatarea 4cuta si decizia luata nu pot fi
contestate.

10.5. Tn timpul destisur irii unei manse pilotul al cirui kart prezint a defediuni
tehnice (diredie, sistem de franare, r@i, anvelope etc.) sau orice alte defg@ani
care pot periclita siguranta marsei este obligat & paraseasé pista din proprie
initiativa sau la semnalizarea arbitrilor. Pilotul are dreptu de a reintra in mansa
dupa remedierea defegunii.

10.6. Directorul de concurs sau de ma# (starter) va elimina din marsa cu steag
negru pilotul care nu se conformea& semnalizirii cu steag negrusi disc
portocaliu insatit de numarul de concurs. Face exceje de la regula de mai sus
pilotul care se diseste Tn ultimul tur al unei manse.

10.7. Nici un pilot nu are voie & circule pe pist In sens contrar sensului stabilit,
Tn nici un moment al concursului.

10.8. Nici un pilot nu poate intra de pe breteaua@acces pe pidtfira aprobarea,
prin semnalizarea adecvat cu steag verde, a comisarului de traseu
(semnalizator) care arbitreaz in postul respectiv.

10.9. Pilotul care din diverse motive a firasit pistasi s-a oprit in alta zon decéat
cea rezervai reparatiilor rapide, este obligat g reintre pe pista prin propriile
sale mijloace prin aceesi zona pe unde a igt (fara a scurta traseul).

10.10. Pilotul éruia din diverse motive i s-a oprit motorul pe pist, va reporni
prin propriile sale mijloace, fara a-i jena pe ceilati pilofti.

10.11. Nici un pilot nu are voie % circule cu kartul pe drumurile publice sau pe
alte sisteme rutiere, daé ele nu fac parte din pista ocazional aferenti unui
concurs.

10.12. Este interzi& montarea pe acels kart simultan a anvelopelor pentru
uscatsi a anvelopelor pentru ploaie .

10.13. Este interzi# iesirea din pistia cu toate cele patru rai Tn zona liniei drepte
a startului si pe interiorul curbelor, daca aceasta se faceifa oprire si cu intentia
de a se crea un avantaj la start sau de a scurtaaseul. Daé iesirea de pe pist se
face Tn alt parte a traseului decat in zonele enumerate mai spyaceasta nu
afecteaz clasarea pilotului Tn marya.

10.14. Oficialii (judecatorii de fapte) care supravegheax zona liniei drepte a
startului si cei aflati in viraje constata ci iesirea cu patru roti a kartului Tn afara
pistei In zonele mefionate a fost intertionata sau accidentad (coliziune cu alt
kart, busculada etc.). Aceasi constatare nu poate face obiectul unei reclantia



Art.11 Structura Campionatului National de Karting
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11.2

Campionatul National de Karting este compus dir-un num ar de etape
egale ca valoare conform calendarului anexat.

Fiecare etajp se compune din : validarea administrativa si tehica a
participantilor, antrenamente libere, antrenamenteoficiale, antrenamente
cronometrate , marge calificative, (daé este cazul) masal si marsa 2.
Inscrierea se face pe baza unei cereri ce trebuiermunicata cu 10 zile
inainte de concurs. Validarea participarii se face&conform programului
anuntat prin regulamentul particular, la secretariatul concursului, pe baza
prezentarii si verificarii actelor specificate mai jos:

- cerere individuala de inscriere insotita de dovada achitari
taxei de inscriere

- pasaport tehnic

- cerere de inscriere a echipei (d@ceste cazul);

- licenta de pilot valabila pe anul in curs;

- licenta de concurent (persoaa juridic a) valabila pe anul
in curs;

Prezentarea actelor la inscriere se face numpgiin delegatul structurii
sportive.

11.3

11.4
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11.6

11.7

Antrenamentele libere se organizeéze clase, conform Regulamentului
Particular al fiecarei etape.

Antrenamentele oficiale se organizeape clase, conform Regulamentului
Particular al fiecarei etape. Numai sportivii care au trecut de veriftare
administrativ a si tehnica se cronometreai oficial. Montarea
transponderului pe kart este obligatorie. Pilotul @re nu a efectuat minim 1
tur la antrenamentul oficial nu va fi admisin antrenamentele cronometrate
Si nici in manse.

Antrenamentele cronometrate sunt organizatge clase, conform
Regulamentului Particular al etapei. Au o durat de 10 minute / clas.
Plecarea se face din pregrd, la semnalul cu steag verde, dat de Comisarul
din pregril a la ordinul Directorului de mansa sau Directorului de concurs.
Pilotul care intra in zona de repardii nu mai poate continua
antrenamentul cronometrat.

Mansa 1 si 2 se organizedzpe clase conform programului din
regulamentul particular al etapei.

Lungimea mansei:



Clasa Distanta(KM)
PUFO 8
MINI 12
JUNIORI 20
SENIORI 25

11.8 Grila de start pentru mansa 1 este datde rezultatele din antrenamentul
cronometrat,criteriul de departajare fiind cel mai bun timp pe tur. In caz
de egalitate departajarea se face dujpal doilea,al treilea timp ,s.a.m.d.

11.9 Grila de start pentru marya 2 este data de rezultatele din maa 1.

11.10 Pentru locurile olinute Tn mansa pilotii primesc puncte de bonificaie Tn
functie de numarul de piloti inscrisi la clasi dupa cum urmeaz:

Nr Locl | 2 3 4 5 6 7 8 9 100 113 12 13 14 15 16
pilot

3 3 1 0 puncte

4 4 2 1 0 puncte

5 5 3 2 1 0 puncte

6 6 4 3 2 1 0 puncte

7-8 | 10 7 5 4 3 2 0 0 puncte

9-11 | 15 11| 8 6 4 3 2 1 0 0 0 puncte

12-15 20 16 | 12| 9 7 6 5 4 3 2 1 0 0 0 puncte
16< | 25 20| 16| 13| 11] 10 9 8 7 6 5 4 3 1 0

N

Ordinerea descrescatoare a punctelor obtine genereaza clasamentul mansei.

11.11 O clad se considei valida daci are minimum 3 piloti clasati.

Pilotul care indiferent din care motive pierde transponderul in timpul
destisurarii unei manse de concurs va fi clasat in funge de nunmirul de
tururi Tnregistrate pana in momentul pierderii. Acesta va fi eliminat din
mansa, daci este posibil, cu fanion negru cu disc portocalitAceste
prevederi nu se apli@ pilotului aflat Tn ultimul tur.

11.12 Clasamentul etapei se face prin adunarea pcielor din cele doui manse.
In caz de egalitate a punctelor, departajarea sate in functie de rezultatul
obtinut la antrenamentul cronometrat.

11.13In clasamentul general anual se iau in congichre n-2 marge din totalul

manselor. Mansele in care pilotul a fost exclus nu pdt scazute.



Art.12. Material Sportiv
Toate karturile prezentate pentru validarea tehnicatrebuie sa se incadreze
reglementarilor tehnice din RTNK, specifice fiecareclase. Fiecare pilot poate
prezenta pentru validare tehnica:
- sasiu -2 buc. De aceeasi marca(inscrise in Pasapobtiehnic)
- motor-2 buc. De aceeasi marca(inscrise in Pasapottiehnic)
- anvelope
a. pentru clasele:Pufo, Mini, KF3, KF2, KZ2
- pentru pista uscata (slick) 1,5 seturi(din marcanscrisa in
pasaportul tehnic);
- pentru pista umeda(wet) 1,5 seturi(din marca inscsa in
pasaportul tehnic)
b. pentru clasele: National 60, National 80, National00/Junior,
National 100/Senior, Hobby- se pot accepta:
- pentru pista uscata(slick) 2 seturi folosite(din meca inscrisa in
pasaportul tehnic)
- pentru pista umeda(wet) 2 seturi folosite (din mara inscrisa in
pasaportul tehnic)

La anvelopele folosite adancimea celei mai adancigri martori sau a profilului
nu trebuie s fie mai mare de 2,5mm.

Anvelopele destinate concursului respectiv trebuiespredate la parcul de
anvelope conform progarmului din Regulamentul partcular al etapei.

Kartul, motorul si anvelopele trebuie & fie conforme cu descrierea clasei la care
se concuread, din regulamentul tehnic.

Art.13. Briefing

13.1 Defintie : intalnire organizata de Directorul de Concurs sau de Masa

cu toti concurertii si pilotii inscrisi In compettie.

13.2 Scop : & reaminteasa concurertilor si pilotilor notiunile de securitate
generalasi specifice circuitului utilizat, punctele importante din Regulamentului
Particular al competitiei si si clarifice orice aspect legat de interpretarea
regulamentelor.

13.3 Prezeha la Briefing este obligatorie, sub sartiuni mergand pani la
excluderea din competie.



Art.14. Parcul de asistenta plecare

14.1 Definkie: zom delimitata, supravegheald de oficiali, destinat operatiilor de
pregatire a kartului pentru start:
- montare anvelope panje
- prexgire amestec combustibil
- alimeiitii cu combustibil,
- montarea tdor
- reglajul presiunilor
- operatiuni suplimentare solicitate de @misarul tehnic.
14.2 La momentul indicatin Regulamentul Particular, mecanicii asisteti se vor
prezenta la Parcul Asistea-Plecare cu:
- anvelopelesi jantele destinate antrenamentelor
cronometrate si manselor, In stare nemontat;
- uleiul pentru amestecjn ambalaj original, sigilat;
- 0 canistra goak pentru a primi benzina pentru
antrenamentele cronometratesi manselor;
- rotile montate se predau la Depozitul de o pentru
marcare si depozitare iar amestecul pregtit se preda la
Depozitul de carburant pentru marcare canista si
depozitare;
14.3 La momentul indicat in programul din Regulamerul Particular, Parcul
Asistenta Plecare se deschide pentru clasa respectjuar mecanicul poate intra
in vederea pregtirii kartului pentru man sa.
14.4 In Parcul de Asistenta-Plecare accesul estermis numai pilotului si a
mecanicului .Numai in cazul in care pilotul se preinta si cu kartul de rezerva
sau in cazul clasei Pufo va fi permis accesul a 2ecanici.Mecanicii vor prezenta
licenta la intrarea in parc.

Art.15 Pregril a

15.1 Defintie: zon delimitata, cu issire in pista, supravegheai de oficiali,
destinata asezirii ordonate a karturilor in asteptarea intrarii in pista pentru
start.

15.2 Accesuln pregrila este permis numai pilotuluisi mecanicului asistent cu
excetia clasei pufo,la care se accepprezerta a 2 mecanici.

15.3 Accesuln pregrila seinchide cu 5 minuteinainte de ora oficiak a

10



startului.

15.4 Dupa inchiderea pregrilei intrarea pilotilor si a mecanicilor este interzid.
15.5 Intervertiile tehnice asupra kartului (cu exceftia alimentirii cu
combustibil,ulei,apid) sunt permisein pregrila, pani la semnalul cu steag verde.

Art.16 Parc Inchis

Definitie: zom delimitata, supravegheal de oficiali, destinaf depozitirii
karturilor Tn asteptarea verificarilor tehnice dupa iesirea din mansa.In Parcul
Inchis au acces numai oficiali tehnici.

Art.17 Parcul de asistenta sosire

Definitie: zom delimitata, supravegheai de oficiali, destinat urmatorelor
operatii:
- demontareatitor si predarea acestora la Depozitul de r;
- golirea rezervomul in canistra si predarea la Depozitul de
carburant.
Art. 18 - Startul

18.1. Prescrigii generale. Configurdia grilei de start. Proceduri de start
18.1.1. Startul se va da cu semafor electric sau duapelul national
18.1.2. Procedura de start trebuie meionata in Regulamentul particular al
concursului. Startul poate fi lansat sau de pe logrila fiind constituit & din doua
siruri de karturi. Startul de tip “Le Mans” este in terzis (cu excepia unei
derogari acordate de CIK-FIA).
18.1.3. In timpul procedurii de start, Directorul de marsa sau, in caz de absd#
Directorul de concurs, se va afla pe un podium sitat la minim 5 m. de marginea
pistei si in spatele unei bariere de protegge permanent (art. 7.7.1 C a
Regulamentului CIK pentru Circuite, Partea 1).
18.1.4. Pe pigt se va trasa zona grilei de start conform Anexa 1din
Regulamentul CIK pentru Circuite, Partea 1. Grila de start se compune din: -
linia de start-sosire, cu bucla de cronometrare;

- casetele pentru startul de pe loc;

- 2 culoare pentru startul lansat

- linia galbeni, cu o buch de cronometrare, trasaf pe pist la 25m de linia de

11



start;

- linia rosie, cu o buch de cronometrare, trasaf pe pist, in functie de
configuratia acesteia, inainte de curba premergatoare linierepte de start.

18.1.5. La semnalul cu steag verde dat de Directdrde Mansa sau de Concurs,
karturile a sezatein pregrila cu motoarele oprite, vor fi pusdn miscare si cu
ajutorul mecanicului asistert dupa caz(KZ2, National 100 S). Din acest moment
pilotii sunt “sub ordinele” Directorului de Man sa sau de Concurs. Karturile vor
intra n pista si vor efectua numirul de ture de formare comunicat la briefing.
Pilotii care nu au pornit la semnal, pot intrain pistia numai la ordinul
Directorului de Mansa sau de Concurs, sau a Oficialului responsabil curegrila.

18.2 Start lansat - karturi fara cutie de vitez, cu sau fira ambreiaj centrifugal

18.2.1. La incheierea turului de formare, pilgi vor rula cu viteza redusa si
constanti spre linia de start, aranjai in doua siruri de karturi. Pe circuitele
dotate cu un sistem de control al vitezei, rulajuse va efectua cu o vitézintre
minimum 30 km/h si maximum 50 km/h. Degpgisirea limitelor de viteza se
sandiioneaz cu 1 secund pentru fiecare 1km/h depisire, pana la maximum 10
secunde.

18.2.2. Fiecarsair se va apropia de linia galbe# prin culoarul corespunzator
trasat pe pisti. Daci alinierea la linia galbera este respectat, Directorul de
mansa sau Directorul de concurs va da startul stingandéumina rosie a
semaforului.

18.2.3. Din acest moment pilbi pot accelera liber.

18.2.4. Dad nu este satisicut de formatie, directorul de marsa sau Directorul
de concurs va aprinde lumina galbe# intermitenta, care semnifia ca trebuie
efectuat un tur de formare suplimentar.

18.2.5. In timpul turului de formare este interzsa orice depisire, sub santiunea
unei penaliziri de 10 secunde sau a excluderii din maA.

18.2.6. Pilotul care se oprge indiferent de motivin turul de formare, poate
reporni numai dupai ce a fost depsit de pluton. Repornireain fata plutonului se
sandioneaz cu excluderea din masa.

18.2.7. Pilotulintarziat are posibilitatea de asi recastiga pozitia numaiin primul
tur de formare, pana la linia rosie, folosind numai pista, cu condiia ca manevra
sa g nu jeneze ceildti piloti.

18.2.8. Pilotul cardntarzie in al doilea tur de formare nuisi poate recstiga
pozitia, urmand sa plece ultimul.

18.2.9. Directorul de mana sau Directorul de Concurs poate opri turul de
formare si apoi reincepe procedura de start cu grila originai, daca conside# ca
un pilot a fost silit sa se opreass de citre un altul, urmand ca acesta 8-si ocupe
locul initial pe grila.
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18.2.10. Tn cazul a 3 starturi anticipate Directoul de concurs sau Directorul de
mansa, in calitate de judedtor de fapte, va putea & opreas@ procedura de start
cu ajutorul steagului rosu si sa informeze comisarii sportivi. Acsatia pot aplica
pilotilor vinovati ( Tn conformitate cu art. 2.24 din Prescrigii Generale din
Regulamentul General International de Karting) o panalizare de pana la 10
secunde la mansa respectiva . Un nou start se vatpa da fie imediat fie dupa 30
minute maximum in functie de imprejurari, cu grila ini tiala. Toti pilotii aflati in
zona de plecare sain cea de repardii rapide inainte de oprirea procedurii vor
putea g porneasa in noul tur de formare.

18.2.11. Orice tentativ de anticipare sau de intarziere a startului va fi
sandionati cu o penalizare de 10 secunde.

18.2.12. Pentru depsirea partiala a culoarului de start penalizarea este de 3
secunde, iar pentru defsirea totala a culoarului de start penalizarea este de 10
secunde.

18.2.13. Directorul de maga sau Directorul de concurs va da startul numai cand
va fi multumit de formatia de start

18.2.14. Este interzi& obstructionarea pilotului intarziat in tentativa de asi
recupera poztia, sub santiunea unei penalizri de 5 secunde.

18.2.15. Podiile ramase libere nu pot fi ocupate sub satitinea unei penalizri
de 5 secunde.

Imediat ce startul a fost dat, intra in vigoare condiiile de concurssi oricare ar fi
pozitia unui kart pe pista, este interzis 8 i se acorde orice fel de asiste¢in in afara
zonei de reparatii.

18.3 Start de pe loc pentru karturi cu cutie de viéze (circuite scurte):

18.3.1. La incheierea turului de formare, pilgii 1si vor ocupa locul pe grila de
start, in timp ce Directorul de concurs sau Directaul de mansi se disste pe
linia de start cu Steagul rgu ridicat. Toate luminile semaforului vor ramane
stinse pari ce ultimul kart va lua loc pe grila.

18.3.2. Un pilot intarziat are posibilitatea de ai relua locul din grila pana in
momentul in care lumina rgsie a semaforului este apring. Pentru reluarea
locului din grila de start trebuie utilizata numai pista de concurs.

18.3.3. Cand toate karturile vor fi imobile pe gria, un comisar de traseu va
prezenta un drapel verde in spatele grilei. Directal de concurs sau Directorul
de marya si comisarul vor elibera impreuna pista iar pilotii se vor gisi atunci la
ordinele Directorului de mansa.

18.3.4.Acesta va itia secvena de aprindere automas a celor 4 lumini rosii
(secvena ce dureaz 4 sec.). Startul va fi considerat dat la stingereluminilor
rosii comandate manual de Directorul de masa sau Directorul de concurs
oricand in urmatoarele 2 secunde de la aprinderea ultimei luminiadsii.
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18.3.5. Dad Directorul de mansa (starter) sau Directorul de concurs, nu este
satisfacut de procedust va aprinde lumina galbera, care semnifi@, ca trebuie
efectuat un tur de formare suplimentar.

18.3.6. Dad un pilot nu poate lua startul este obligat # ramana in kart si sa
semnalizeze aceasta prin ridicarea unui bra In acest caz poate fi acordat un tur
de formare suplimentar. Pilotul care nu a putut luastartul are dreptul de asi
reporni kartul prin mijloace proprii, dup a ce plutonul a grasit grila. El nu are
voie salsi reia locul in grila si va pleca din spatele acesteia. Locuimas liber nu
va fi ocupat de ati piloti.

18.3.7. In timpul turului (tururilor) de formare este interzis s se efectueze
simulari ale startului.

ART 19. Neutralizarea Manselor de calificare sau anei manse de concurs

19.1. Directorul de mansa sau Directorul de concurs pot neutraliza magele
calificative sau de concurs. Aceadtprocedura va fi utilizata in cazul in
care un accident duce la blocarea circuitului (pisti) sau cand un pericol
fizic imediat ameninta pilotii sau arbitrii, dar circumstan tele nu
justific a oprirea mansei.

19.2. Cand este dat semnalul de neutralizare manselor dmlificare sau de
concurs toate posturile de traseu vor prezenta stgari galbene agitate si
cite un panou “SLOW?” (de culoare galbena cu inscrisiegru) care vor fi
mentinute pe durata neutralizarii. Luminile portocalii intermitente vor
fi aprinse la linia de start — sosire.

19.3. Toate karturile din mansa se vor alinia insir Tn urma kartului din frunte
iar depasirea este strict interzisa. Se vor putea degadoar karturile care
au probleme tehnice grave.

19.4. Kartul din frunte va decide viteza (moderat) pe timpul neutralizarii iar
restul karturilor 1l vor urma n formatie dt mai stransa.

19.5. In timpul neutraliz arii karturile pot intra in zona de interventii rapi de,
dar vor reintra pe pista numai cu acordul unui comisar. Karturile
reintrate se vor alinia la coada plutonului.

19.6. Cind Directorul de marsa sau Directorul de concurs decide oprirea
neutralizarii va stinge luminile portocalii, acestaeste semnalul pentru
piloti ca mansa se va relua dup trecerea liniei de start. In ultimul tur al
neutralizarii steagurile galbene vor fi prezentate imobilsi se vor mertine
panourile “SLOW”.

19.7. Kartul din frunte va mentine viteza modera#i. Reluarea margei va fi
indicata de Directorul de marsa sau Directorul de concurs cu ajutorul
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unui Steag verde agitat la linia de start — sosirdDepisirile vor fi permise
dupa trecerea liniei de start — sosire. Accelerarese poate face dup
depasirea liniei galbene. Steagurile galbeng panourile “SLOW”vor fi
retrasesi se vorinlocui cu steaguri verzi agitate. Acestea vor fi atate
1 tur.

19.8. Fiecare tur parcurs in timpul neutraliz arii va fi considerat un tur din
mansa.

19.9. Daca mansa seincheie in timpul neutralizarii, karturile vor fi oprite cu
Steagulsah. Depsirile vor fi autorizate numai daca un kart se
deplaseas incet, din motive tehnice grave.

Art.20 Oprirea manselor sau a antrenamentelor

20.1. Daca blocarea pistei din cauza unui accident sawwditiile atmosferice
ori alte pericole impun oprirea marsei sau a antrenamentului,
Directorul de mansa sau Directorul de concurs va lua decizia de
fluturare a steagului rosu, la linia de start.

20.2. Simultan , arbitrii din posturile de pe traseu dotae cu steaguri raii, vor
flutura si ei steagul rgu.

20.3. La semnalul cu steag reu toate karturile vor reduce imediat viteza,
evitand ca prin franari bru ste si produca ciocniri n lant si se vor
indrepta spre Parcul Asistena-Sosire, oprindinainte de cantar.

20.4. Karturile care nu pot trece de blocaj vor fi scoasee marginea piste de
pilotii lor ajuta ti de arbitrii de traseu. Pilctii respectivi vor astepta langa
karturile lor ma sina de asistefta, pentru evacuare din pisé.

20.5.Procedura de urmafin cazulintreruperii unei manse de concurs variaf in
functie de numirul de ture complete efectuate de capul de tur inate ca
semnalul de oprire 4 fie dat :

-75% sau mai mult din distanta prevazuta pentru mansa (rotunjit la num arul
intreg superior de ture). Karturile vor fi dirijate direct spre Parcul inchis iar
mansa se va considera incheidtla momentul in care capul de tur a trecut linia
de start-sosire n turul de dinaintea semnalului d@prire.

Pentru clasament se va acorda punctajul normal.

- Mai putin de 75% din distanta previazuta pentru mansa (rotunjit la num arul
intreg superior de ture). Karturile vor fi dirijate direct spre Parculinchis.
Daca se va da un nou start se va aplica art.21

Daci nu se va da un nou start, maga se va considerdncheiata.

Pentru clasament, se va acorda 50% din punctajulormal pentru fiecare loc.
20.6.Procedura de urmat in cazuintreruperii unui antrenament cronometrat :
- Daaci intreruperea s-a produsin primul tur se va relua antrenamentul

15



cronometrat in 30 minute.Sunt admsi toti pilotii, cu kartul ini tial sau cu cel de
rezerva,conform art.22.2
- Daci intreruperea s-a produs oricand dug primul tur, man sa nu se va relua.

Art.21. Un nou start al marsei de concurs, dug intrerupere

Cazul A. Daci s-au efectuat mai ptin de doui ture, un nou start se va da intr-
un termen de 30 minute dug prezentarea steagului reu .

Lungimea marsei va fi cea previzuta initial. Primul start va fi considerat nul si
neavenit.

Grila de plecare utilizata va fi cea stabiliti pentru primul start.

Pilotii care au trecut linia de sosire Tn turul precedenopririi si cei aflati in zona
de reparatii in momentul prezentirii steagului rosu vor fi admisi si ia un nou
start, cu kartul ini tial sau cu cel de rezer&, conform art.22.2
Locurile neocupate pe grih vor ramane libere.

Cazul B. Daa s-au efectuat mai mult de dod ture, un nou start se va da intr-un
termen de 30 min. duf prezentarea steagului rgu.

Lungimea mansei va fi cea previzuta initial din care se vor deduce turele
efectuate.

Pilotii care au trecut linia de sosire n turul precedenopririi si cei aflati Tn zona
de reparatii in momentul prezentirii steagului rosu vor fi admisi si ia un nou
start, fie cu kartul ini tial, fie cu cel de rezers, conform art.22.2
Locurile pe grila vor fi determinate de ordinea sosirii in turul precedent celui in
care a fost oprita mansa.

Rezultatul unei marse care a fost opriti si pentru care a fost dat un nou start se
face prin insumarea timpilor din mansa oprita cu cei din marsa desfisurata
dupa al doilea start.

Art.22 Regimul kartului de rezerva

22.1 Este permis repararea karturilor numai in Parcul Asistenta-Plecare ,cu
piesele (verificate pentrusasiusi/sau motor), introduse acolo in acest scop. Este
autorizata realimentarea cu carburant.

22.2 Kartul de rezena poate fi utilizat la reluarea unei margse numai dac a fost
introdus Tn Parcul de Asistenta-Plecarédn momentul deschiderii parcului pentru
mansa respecti\a.

Art. 23 Sosirea
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23.1.

23.2.

23.3.

23.4.

Semnalul de sfagit de mansa va fi dat pe linia de sosire cu steagghh ,
imediat ce kartul (aflat la conducerea plutonului)conducitor a parcurs fie
distanta integrala prevazuta, fie cea mai mare distaga in timpul alocat
mansei.

Dupa ce au primit semnalul de sfasit de mansa, toate karturile vor merge
direct in Parcul Inchis, fara sa se opreass si fiara asisternta (cu excepia
celei date de comisarii de traseu, déaceste necesar) trecand prin
procedura de cantarire.

Orice kart care nu poate ajunge in parcul inchis pn mijloace proprii va
intra sub supravegherea comisarilor, care vor vegheeca acest kart &
ajunga in Parcul Inchis Tn siguranta.

Pentru ca sosirea % fie valabila orice pilot trebuie s treaca peste linia de
sosire gezat la volanul kartului sau.

Art.24 — Semnaliziri - steaguri

24.1. La orice concurs de karting dreptul de a senaliza il au numai oficialii
desemnai in acest scop. Acgia folosesc steagurile specifice descrise mai jos
precum si panouri indicatoare si semafoare electrice.

24.2. Semafoarele utilizate sunt:

Semaforul pentru start — cu patru coloane a cate da luminii rosii si
0 coloana a cate doua lumini portocalii;

Semaforul pentru start anticipat — coloana de douduminii
intermitente portocalii in semaforul principal si o coloana de doua
luminii intermitente portocalii montata la primul v iraj de dupa start
in dreptul axului liniei drepte

24.3 Semnificaia steagurilor
24.3.1 Semnalizarea cu steaguri utilizate numai deirectorul de concurs,
Directorul de mansa pe linia de start-sosire:

A. Drapel National: utilizat Tn mod normal pentru startul in mansa.
Semnalul de start in maga va fi dat prin coborarea drapelului iar
n ceea ce privgte startul de pe loc, el nu trebuie ridicat deasum
capului Tnainte ca toate karturile g fie oprite pe grila si in nici un
caz mai mult de 10 secunde. Acest drapel va fi utiht in conditii
deosebite (cand semaforul electric nu funtoneazi) si pentru
mansele de calificare.

B. Steag rau: trebuie sa fie agitat pe linia de start cand s-a decis
oprirea mansei de antrenament sau de concurs. El poate fi folibs
numai de Directorul de marya, de Directorul de concurs sau de
reprezentantul acestuia, pentru inchiderea pistei.
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C. Steagsah: trebuie agitat. Semnific sfarsitul unei manse de
antrenament sau de concurs.

D. Steag negru : se utilizeax pentru a informa pilotul in cauza ca
trebuie si se opreass si sa duca imediat kartul in parcul inchis.
Daca pilotul nu respecti aceasi semnalizare, acest drapel nu va fi
aratat mai mult de 4 ture consecutive. Decizia prezeiitii
drapelului negru este de competega exclusivi a comisarilor
sportivi iar concurentul in cauzi va fi informat imediat despre
aceasta.

E. Steag negru cu disc portocaliu (cu diametru de 40.): se utilizeaz
pentru atentionarea unui pilot ci, la kartul sau au aparut defectiuni
tehnice care constituie pentru el sau ceiltilpiloti un pericol si ca
trebuie si se opreas# Tn turul urm itor in zona (de reparatii rapide)
special amenajad pentru remedieri. Pilotul poate continua cursa
dupa remedierea defegiunii. Exceptie face ultimul tur, in care nu se
mai arata acest steag.

F. Steag format dintr-un triunghi negru si unul alb unite pe diagonah
se utilizeazi:impreuna cu panoul de afgaj, printr-o singur a
prezentare. Constituie un avertisment aditat pilotului in cauza
pentru comportament nesportiv.

Steagurile de mai sus (D, E, F) vor fi attate imobil insaite de un
panou negru pe care se va nota cu alb nuirul pilotului Tn cauz a.
Ele pot fi aratate si n alte locuri in afara liniei de start-sosire da&a
Directorul de concurs conside#i aceasta necesar. In mod normal
drapelele (Esi F) sunt prezentate la decizia Directorului de coours
sau a Directorului de marya dar pot fi prezentatesi la cererea
comisarilor sportivi pentru a aplica o sangiune sportiva.

G. Steag albastru cu diagond dubla rosie, cu numiar: oprire pentru
un pilot ce va fi depisit sau a fost defsit. Acest steag va fi folosit
numai daci este specificat in regulamentul particular al
concursului.

24.3.2Semnaliziri f acute cu ajutorul steagurilor de ctre posturile de
supraveghere traseu:

A. Steag galben : este un semnal de pericolva fi prezentat pilotilor in doua
moduri:

- un singur steag agitat: incetingte, este interzis 8 depasesti, fi gata sa
schimbi directia. Exista un pericol pe marginea sau pe o parte din
pista.

- doua steaguri agitate: incetingte, este interzis & depasesti, fi gata sa
schimbi directia sau % opresti. Un obstacol obtureaz total sau parial
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pista.
Steagurile galbene vor fi aiitate numai la postul comisarilor de traseu
aflat imediat Tnaintea locului periculos. Degsirile sunt interzise
numai intre primul steag galben agitatsi steagul verde afsat dupa
incident.
Steag galben cu dungi rgii: va fi prezentat imobil pilo tilor pentru ai
avertiza de deteriorarea aderegei datorata prezertei uleiului sau a apei pe
pista Tn zona de dup steag. Steagul va fi attat cel putin 4 tururi sau pana
cand portiunea respectivi revine la normal. In acest caz nu se va éta
steagul verde dug cel galben cu dungi raii.
Steag albastru:va fi prezentat static sau agitat fotilor intirziati ,indicand
ca urmeaza sa fie depsiti. Pilotii respectivi trebuie sa-si reduca usor viéza
fara sa schimbe traiectoria si sa faciliteze depasa.
Steag alb: va fi prezentat agitat. Este utilizat petru a indica pilotilor ca un
vehicul foarte lent circula pe pista in zona de competeta a postului de
supraveghere.
Steag verde: trebuie 3 fie prezentat pentru a indica @ pista a fost degajai
si va fi prezentat agitat la postul de supravegheraflat dupi cel unde sau
utilizat unul sau doua steaguri galbene. Poate fi de asemeni folosit l&@gul
in turul de incilzire sau insedintele de antrenament, din ordinul
Directorului de mansa sau a Directorului de concurs.

Art.25 Cursa pe ploaie (Wet Race)

25.1.
25.2.

25.3.

25.4.

Utilizare anvelopelor slick este obligat@ permanent.

La anuntul “Mansa pe ploaie” facut de Directorul de concurs, concurefii
sau pilogi pot alege 4 utilizeze anvelope de ploaie.

Directorul de concurs are posibilitatea de a exatle din marsa pilotii care
prin utilizarea de anvelope inadecvate nu pot metme ritmul plutonului
sau devin un pericol pentru sigurana cursei prin lipsa de control asupra
kartului.

Aceste dispodii nu se aplia in timpul antrenamentelor libere,
antrenamentelor libere cronometratesi a mansei calificative.

Capitolul C - infractiuni, penaliziri, sanctiuni

Art. 26 - Infrac tiuni

19



Constituie infractiuni orice Tncilcari ale Codului Sportiv International, a
Regulamentului International de Karting, a prezentului regulament, ale
regulamentelor particulare sau orice alte acte dendisciplina care incalé
principiile eticii si echitatii sau cele care lezeazpe organizatori, spectatori,
ceilalti concurenti sau arbitrii.

26.1. Se considerinfractiuni fata de reglemenirile sportive si tehnice:

a) utilizarea de documente sportive incomplete, necospunzitoare, false sau
apartinand altei persoane fizice sau juridice;

b) nerespectarea prevederilor Regulamentului sportiv;

c) nerespectarea prevederilor Regulamentului tehnic @nstatarea inélcarii
prevederilor tehnice se poate face in orice momeat concursului din
initiativa DC sau asefului VT sau ca urmare a unei reclamai).

26.2. Se considerinfractiuni fata de disciplina sportiva:

- fumatul este strict interzis in: padoc, parc inchis parc asistenta
plecare-sosire, pregrila, grila si zona de cantalFumatul este
permis doar in locurile special amenajate;

- folosirea focului deschis in padoc;

- consumarea de Buturi alcoolice in incinta kartodromului Tn
timpul concursului sau alcoolemie depistat prin fiole
alcoolscopice sau alte metode;

- deteriorarea amenajrilor kartodromului altele decat cele
petrecute Tn timpul desfisur arii concursului;

- atitudine ireverentioasi fata de organizatori, arbitri sau
spectatori;

- interventii la secretariatul concursului, altele decat celéegate
strict de controlul si validarea documentelor sportive sau pentru
depunerea reclamaiilor;

- orice acte contrare regulilor de buri purtare ca: altercatii intre
piloti sau aki membri ai structurilor sportive, intre concurenti
(piloti) si oricare oficial sau arbitru, acte de huliganism &varsite
pe toata perioada concursului.

26.3. Se considerinfractiuni fata de regulile de desfsurare ale concursurilor:

- primirea de ajutor striin intre limitele marcate ale pistei (in afara
ajutorului acordat de arbitrii de traseu pentru scoaterea kartului in
afara zonei periculoase);

- expunerea pe karturi, pe echipament sau pe obiectdlate in
perimetrul concursului de reclame pentru care nu s obtinut
aprobarea ASNK, excepie ficand reclama sponsorulusi etichetele
sau inscriptiile ce reprezinta marca producatorului, dar numai pe
locul si Tn dimensiunile originale;
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- nerespectarea Regulamentului Campionatului Ngonal de Vitez pe
Circuit, al Campionatului National de Anduranta sau a
Regulamentelor particulare;

- prezenta in padoc in orice moment al concursului a altor @rsoane
decét cele purtitoare ale ecusonului eliberat detre organizatori;

- pentru concursurile de anduranta in boxe vor fi maxim doi pilati, un
mecanicsi un delegat al echipajului - structurii sportive.

26.4. Pentru abaterile sportive, tehnice sau disdipare comise de pilai
indiferent de clasi sau varst, raspunde atat pilotul in cauz catsi conducitorul
structurii sportive, ambii fiind pasibili de sanctiuni.

Art. 27 Penalizri - Sanctiuni

27.1. Pentru infragiunile constatate se apli& penaliziri si sandiuni conform
Regulamentul Disciplinar ASNK, in mod diferertiat sau cumulativ.
27.2. Nici o situaie infractionala nu trebuie si ramana nepenalizat sau
nesangionata.
27.3. Pentru situdiile neprevazute Colegiul Comisarilor Sportivi este singurul n
masura si le asimileze cu cele enumerate mai skissa aplice penalizarea
(sangiunea) corespunatoare. In situatii deosebit de grave CCS va Tnainta un
raport la Comisia de Regulamente si Compétii ,care dupa analiza il va inainta
la Comisia de disciplina si litigii a ASNK aratand situatia in detaliu si decizia
luata. Comisia de Disciplira si Litigii ASNK va judeca decizia CCS si va lua la
randul ei o decizie.
27.4. Impotriva hotararilor se poate face apel astfel:

- fata de decizia DC sau CCS la Comisia de RegulamenteCompetitii;

- fata de decizia CRC la Comisia de Disciplid si Litigii ASNK;

- fata de decizia C.D.L. la Tribunalul de Apel ASNK.
Abaterile sangionabile cu suspendare sau descalificare se inscrbligatoriu in
raportul asupra concursului si trebuie confirmate de Biroul Federal).
27.5. Infractiuni care nu permit startul in mansa:

- echipament incomplet sau neconform depistat in prega;

- montarea de anvelope de uscat de ploaie pe acels kart;

- depasirea turatiei de cuplare a ambreiajelor centffiugale.
27.6. Infractiuni ce atrag eliminarea cu steag negrgi panou cu nunr:

- intrarea pe pisti fira aprobarea arbitrului desemnat;

- reintrarea la parcul de asistena (rapida) pe alt traseu decat cel

obligatoriu;
- reintrarea pe pisti prin alt loc decéat cel al igirii ocazionale
(accidentale);
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- primirea sau acordarea de ajutor intre limitele marcate ale pistei (in
afara ajutorului acordat de arbitrii de traseu pentru scoaterea
kartului Tn afara zonei periculoase);

- prezenta mecanicului pe pisd Tn momentul startului (exceptie clasa
PUFO)

- refuzul pilotului semnalizat pentru start anticipat de a se plasa in
spatele ultimului pilot din formatia de start;

- al treilea start anticipat de acelai pilot in aceeai mansa

- nerespectarea semnalirii arbitrilor de traseu;

- echipament incomplet depistat in timpul desfsur arii man sei;

27.7. Infractiuni ce atrag eliminarea din marga sau concurs:

- neincadrarea in prevederile regulamentului tehnic dpistata in orice
moment al concursului ;

- repetarea situgiei de nerespectare a semnalizilor arbitrilor;

- schimbarea materialului sportiv verificat tehnic altfel decat conform
prevederilor regulamentare;

- producerea unui incident grav, dugi semnalul de sosire (prin
nereducerea vitezei), apreciat ca atare deitre Colegiul Comisarilor
Sportivi;

- parasirea kartului defect (in incinta pistei) in timpul desksur irii
mansei fara decizia comisarului de traseu;

- atitudine ireverentioasi fata de arbitrii, organizatori, ceilalti
concurerti, piloti sau spectatori;

27.8. Deoarece startul nu se poate repeta decattdei ori, al patrulea start este
irevocabil; pilotii care anticipeazi sau intarzie deliberat acest start vor fi
penalizai individual. Anularea acestui ultim start si deci a margei se va decide
numai n cazul in care indisciplina generalizat de la start face imposibi
depistarea pilatilor implica ti in vederea santionarii lor.

27.9. San@unile se aplia disciplinar dupa caz, cumulate sau nu cu penalizarea
aferenta.

27.10.Sangunile se pot aplicasi altor persoane decat pilailor, respectiv
mecanicilor sau altor persoane care compun delega de concurs, existand
posibilitatea de san¢gonare si a echipei.

27.11. Pentru delimitarea exact a responsabilifitilor este obligatoriu ca fiecare
echipa s prezinte la secretariat prin conduditorul ei, la fiecare concurs, lista cu
persoanele ce fac parte din echipa (pitg mecanici, antrenor etc.). Acestea sunt
singurele persoane autorizatesactioneze n perimetrul pisteisi se supun
prevederilor Regulamentului National de Karting precum si regulamentelor
particulare.
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Capitolul D Reclamdii - contest&i
Art. 28 - Reclamaii (contest&ii)

28.1. Toate reclamdile trebuie formulate Tn acord cu cele stipulaten

Capitolul Xl art.171-179bis din Codul Sportiv Int ernational F.I.A.

28.2. Orice reclamaie (contestaie) trebuie prezentati la CCS in scris, semndi si
datata prin responsabilul relatii cu concurentii insotita de taxa in lei (care nu va
fi restituit a daca reclamatia este considerat nefondati).

28.3. Fira achitarea taxei nu se acceftnici un fel de reclamaii, sesizri, cereri
etc. indiferent de continutul lor, sub sandiunea de nulitate.

28.4. Dreptul de reclamaie apartine: concurentului, delegatului echipei sau
pilotului Tnscris Tn concurs.

Reclamantul trebuie s expuna clar faptele sau actele concrete care stau la baza
reclamatiei. Orice reclamatie redactati pe considerente generale (ex:
neconformitatea kartului, conducere pericuload etc.) sant nule de drept. Nu se
admit reclamatii colective sau impotriva mai multor concureni (piloti) sau a
unui pilot abandonat.

28.5. Un arbitru delegat la un concurs care se coidera lezat in indeplinirea
atribu tiunilor sale conform fisei postului sau personal, trebuie depuni un
raport detaliat catre Colegiul Comisarilor Sportivi.

28.6. Termenele de depunere a reclartidor, sub sandaiunea nulitatii, sunt:

- impotriva nscrierii unui concurent, pilot sau edipa, maxim 15 minute dupgi
afisarea listelor cu sportivii pe classi echipele participante;

- Impotriva grilei de start, maxim 15 minute dupi afisare;

- Impotriva unei neregularitati comise n timpul marsei sau neconformitate
tehnica a unor piese sau rti ale kartului, maxim 15 minute dupa terminarea
fiecarei manse;

- Impotriva clasamentului maxim 15 minute dug afisarea rezultatelor provizorii
la fiecare clag si pentru echipe.

28.7. Reclamdia referitoare la neconformitatea unui kart trebuie sa se refere
expres la una sau mai multe sisteme sau piese.

Reclamantul va depune:

- 400 lei = taxa de reclamge fara demontare;

- 800 lei = taxa de reclamge cu demontare;

28.8. Demonirile vor fi f acute de un mecanic al concurentului, Tn prezaa
comisarilor tehnici si a unui comisar sportiv, fiind excluse orice altgpersoane.
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Comisarii tehnici consemneai rezultatul verific arilor, intr-un proces verbal
semnat de: reclamatgeful verificarii tehnice si vizat de comisarul sportiv.
28.9. Deciziile luate de Colegiul Comisarilor Spoiti referitoare la o reclamatie si
consecinele lor:
Cazul | - reclamantul are dreptate:
1) reclamantul primeste Tnapoi taxa de reclamée;
2) concurentul (pilotul) reclamat:
- suporta taxa de reclamdie
- este exclus din concurs,
- poate fi deferit Colegiul de Disciplira si Litigii ASNK
Cazul Il - reclamantul nu are dreptate:
1) reclamantul pierde taxa de reclamaie si suporta contravaloarea pieselor
distruse prin demontare (garnituri, simeringuri etc.);
2) concurentul (pilotul) reclamat:
- incasead 50% din taxa de demontare;
- 50% din taxa de demontare este fgnuta de ASNK
Cazul lll - Colegiului Comisarilor Sportivi poate d ecide demontarea oridrui
kart de la orice clagi in oricare moment al concursului.
28.10. Orice refuz al unui concurent (pilot) de aessupune in formasi termenul
stabilit pentru verificarea sau demontarea kartului, care face obiectul unei
reclamatii sau la solicitarea CCS, duce la excluderea diroacurs.
28.11. Concuretii (pilo tii) pot face apel in conformitate cu prevederile ar180si
urmaitoarele din Codul Sportiv International si ale Regulamentului Disciplinar
ASNK

Capitolul E Asigurari - responsabilitati
Art. 29 — Asigurari

29.1. Fiecare pilot care particig la un concurs din calendarul ASNK va fi in mod
obligatoriu posesor al unei polie de asigurare individuah pentru accidente
produse in timpul concursului, care este valabdl pe toata durata anului
competitional.

De la aceast prevedere nu se poate face nici un fel de exaep

29.2. Pilotul care refua s se asigure individual pentru accidente nu are drejde
eliberare a licertei si nu poate participa la nici un gen de concurs.

29.3. Organizatorul unui concurs din calendarul ASX va fi Tn mod obligatoriu
posesor al unui contract de asigurare cu o0 socie@te asiguiiri recunoscuta.
Acest contract trebuie g preia raspunderea civi a organizatorului si a
concurentilor (pilo tilor) pentru toate pagubele cauzate involuntar tetilor in
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timpul desfasur arii concursului.

29.4. Organizatorul are obliggia si prevada fie in contractul de asigurare mai
sus meinionat, fie printr-un alt contract asigur ari de persoane pentru tai arbitrii
delegai la concursul respectiv.

Art. 30 — Responsabilititi

30.1.Pentru membrii minori(sub 18 ani) responsabitéitile cad in sarcina
structurilor sportive ai caror membri sunt. Echipele au obligaia si fie in posesia
consimamantului scris pentru aceti sportivi dat de parin tii sau tutorii lor legali.
30.2. Organizatorul &i declina orice raspundere faa de orice persoat# fizica pe
toata durata destisuririi concursului care se affi intr-o zona incompatibila cu
calitatea sa la concursul respectiv.

Capitolul F — Dispoztii finale
Art. 31 — Obligativitate

31.1. Prevederile acestui regulament sunt considdeaacceptate 4ra rezerve de
citre orice practicant al kartingului odata cu legitimarea sa la o structui
sportiva afiliata la ASNK.

31.2. De asemenea aceste prevederi sunt considei@teeptate fira rezervesi
sunt obligatorii pentru toti organizatorii de concursuri din calendarul national si
international al ASNK.

31.3. Pilgii licentiati care doresc & participe la alte concursuri in afara celor
inscrise in calendarul competional, trebuie si solicite aprobarea ASNK pentru
aceasta.

Art. 32 — Aplicabilitate

32.1. Prezentul regulament poate fi modificat sauatnpletat numai de citre
Biroul Federal al ASNK Tn conformitate cu noile redementari CIK-FIA.

32.2. Prevederile prezentului regulament intl in vigoare la data apartiei lui si
anuleazi orice alt regulament anterior. Textul Regulamentulii International de
Karting in limba franceza este suveran daca nu esteodificat expres in
concordanta cu nevoile specifice nationale.
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