Regulament tehnic Clasa PUFO

Art.1. Clasa PUFO este deschisa sportivilor cu varstartsgintre 6-8 ani.
In conformitate cu reglemetrtle naionale la aceastclasi dispensele de vaissunt
de maximum 6 luni, iar aplicarea lor este la |alimea ASNK care v@ine cont de
criteriile proprii de aprobare.
Art.2. Echipamentul sportiv se compune din :
1. casca integ#atu urnitoarele caracteristici :

- greutate maxiin1550g

- omologare —conform anexa Standeas#i pentru karting
- pfirtile ce nu pot fi acoperite cu stikere (colante) tsapecificate in

Regulamentul Internenal de Karting RIK

combinezon de pilotaj cu omologare CIK-FIArdeel minim |

ghete de pilotaj pentru karting care sa agkezna

manyi de pilotaj pentru karting caré acopere incheietura palngeisa nu
prezinte perforg

5. vesta pentru protga pieptuluisi a coastelor fabricatde un produitor de

echipamente de karting cu sau fara omologare CK-FI

6. proteg@e pentru gat fabricatde un produitor de echipamente de karting

cu sau ira omologare CIK-FIA

Lipsa acestui echipament strict necesar duce &comptarea pilotului in
concurs la verificarea tehiimitiala.

Art.3. Material sportiv pentru concurs este aaliit din sasiu, motor cu anexe,
anvelope pentru pista uscata sau uda.

Acesta trebuie sa fie in stidatonformitate cu regulamentul tehnic specific. In
condiiile Tn care se constaneconformitati ale materialului de concurs la fiesirea
tehnica, pilotul nu va primi drept de participanecbncurs, iar dacneconformitatea
se constdt la verificarea tehnic din timpul concursului sau cea fiaialpilotul va
suferi consecite Tn conformitate cu regulamentul sportitioaal, iar mecanicul si
delegatul structurii sportive vor primi saimi conform regulamentului disciplinar.
Art.4. Motorul- monocilindric, cu cilindreea de maxim @)acu admisie de tip
.Piston Port”, cu #cire exclusiv cu aer ,liber”, cu pornire on boarcdambarcat
(TAG), conform prezentului regulament tehnic siibfisei de omologare CSAI
aprobate de ASNK.

Motoare admise Parilla Swift, Vortex, WTP, Maxteenzo, Comer KWE6 si Bull
Power, cu omologare scadenta €an20009.

Identificarea motorului omologat a componentelor sale va trebui fee posibik
datoriti descrierilor tehnice (fotografii, desene, dimensietc.) cofinute in fga de
omologare eliberata de producator.
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Modificarea caracteristicilor si aspectului externintern al motorului este
interzisa.

Atat motorul cat si toate piesele si subansambigldrebuie sa conserve
intotdeauna propria constructie de serie si origgidie conformesi identificabile
cu ajutorul fotografiilor, desenelgr dimensiunilor descrise insh de omologare.
4.1. Ambreiajul : trebuie sa fie cel de originenabtorului, conform fisei tehnice
emise de produtor iar turgia de cuplare a ambreiajului este de maximum 5500
rot/min.verificabila in pregril sau la igirea din maga.
4.2. Bujia: de maix libera de tip tradjional cu un singur electrod, avand
dimensiunile: lungime 18,5 mm, pas M14x1,25 (vetofirafia 1), marginea finaha
bujiei montad nu trebuie & intre in camera de ardere, electrod neinclus (vezi
fotografia nr. 2).
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4.3. Aprindere: Sistemul de aprindere trebuidies omologat de tip analogic. Orice
sistem de aprindere variabi{de avans sau de intarziere progrdseste interzis.
Orice sistem electronic ce permite autocorectaagarpetrilor de fungnare in timp
ce kartul se aflin miscare este interzis.
4.4. Volumul minim al camerei de ardere: 7 cc.cerartificiu privind modificarea
direct sau indirect a volumului camerei de ardere este interzis. Fatamerei de
ardere: sferig, verificabil cusablonul furnizat de constructor.
4.5. Ricire: cu aer liber.
4.6. Carburator: Carburator cu bazin, diametrulzbfului de 14,00 mm, omologat
CSAI de tip neelectronic, sistemul maximului culaeg mecanit a amestecului cu
ajutorul unui ac conic, sistemul minimului gurub de reglare a amestecului sau al
aerului; caburatorul trebuié sonserve Tntotdeauna propria consirude originesi
trebuie & ramara conform cu propria §& de omologare. Orice prelucrare, lustruire,
adaugare sau preluare de material este interzisa.

Orice sistem de injgie este interzis. Pulverizarea altor produse decat
carburantul este interais

Distarta minima dintre planul de sprijin al carburatorulgii axa cilindrului
este cotdtin fisa de omologare a motorului.



Controlul diametrului si a formei difuzorului seavface cu ajutorul unui
calibru furnizat de constructorul carburatorului.

4.7. Lubrifiari: Lubrifiantul utilizat trebuie sa seageasé pe lista CIK-FIA.
Amestecul lubrifiagilor diferiti este strict interzis.

4.8. Amortizor de zgomot la aspiratie : omologat.

4.9. Pornirea electricon board (TAG) alimentatde bateria dedicaexclusiv pentru
start; coroana pornirii trebui@ ie montai pe latura ambreiajulyi trebuie 4 fie
realizati din material magnetic. Motorul trebuig fee dotat cu un comutator de
oprire eficientsi sigur.

Orice artificii (condensator, etc) altul decat caldé ce conecteaza bateria la butonul
de pornire sunt interzise. Bateria trebuie fixdtaient (atasata prin intermediul unui
suport montat elastic pe sasiu).

4.10. apamentul : Desen unic conform anexa pentru toatearele.

Art.5. Sasiu: Sasiu omologat avand distanta dintre axes8e980mm.

Tevile din componenta sasiului (ramei) a carorsgne este declarata in fisa
de omologare trebuie sa fie confectionate din rmrateragnetic.

Titanul, magneziul precum si alte aliaje, sau maledle compozite (kevlar,
fibra de carbon etc.) sunt interzise in componegasaului.

Un control obligatoriu va fi efectuat Tnaintearsilui. Pentru un concurs se
accepi folosirea unuisasiu principal si unuia de rezerva care vor fi raggcla
verificarea tehni.

Identificareasasielor omologatgi a componentelor lor va putea fi posibil
datorii descrierilor tehnice (fotografii, desene, cote;.)etoninute in fsa de
omologare.

Modificarile sasiului omologat cum ar fi spre exemplu piszitevilor, sunt
autorizate cu respectarea cotelor raportatesk de omologare aprolaatPoztia
curbelor nu poate fi modificat acestea trebuinda srimari in aceesi pozitie,
raportad la fisa de omologare aprolaatEste interzis montajul p@siul omologat a
oricarei bare de stabilizare sau de rigidizare.

Fuzetele pot fi fixe sau reglabile.
Art.6. Podeaua : Trebuié §ie construif dintr-un material rigid, intre traversa ceritral
si partea frontal a ramei. Trebuieasexiste 0 margine latetalpe fiecare parte (de
exemplu o bai) care 8 impiedice alunecarea picioarelor pilotului de pdega.
Art.7. Pargocuri (bare de protgie): Sunt proteg obligatorii frontale, posterioare
si laterale din ¢el magnetic.
7.1 Pargoc faa:

- trebuie § fie alcituit din minim 2 elemente.



- este construit dintr-aeaa superioat cu diametrul exterior de 16 mm
minimumsi o teawi inferioa de 16 mm. minimum, legate sau sudate intre elbelem
din ael.

- pargocul va permite, in mod obligatoriu fixarea carehajfrontal.

- trebuie § fie fixat rigid desasiu.

- trebuie § existe 0 zona libérintre prinderi.

7.2. Pargoc spate

- alcituit cel pdin dintr-o ba# anti incastrargi dintr-o bak superioad cu
diametrul de minim 16 mm. Acest ansamblu trebuxatfiin cel ptin 2 puncte
eventual printr-un sistem elastic la cele @auburi principale algasiului.

- este permisa utilizarea parasocurilor de tip (@neson din plastic)

- parasocul spate trebuie sa aibe o latime sufidenmare astfel incat sa
asigure o protectie eficienta a rotilor spate.

7.3. Pargocuri laterale

- trebuie § fie alctuite din cel putin o bara (cu diametrul de 20 nuaje
trebuie § permit fixarea caroseriei laterale obligatorii (ponton).

- trebuie fixate desasiu cu minim un surub @ min. 6mm cu piulita
autoblocanta sau dublata.

- tevile de fixare trebuie aspermi& o incastrare de minim 30 mm. a
paragocurilor.

7.4. Caroseria: Sunt admise caroseriile omologiatda 1 septembrie 2005, cu
respectarea gei de omologare aasiului. Nu sunt admise caroserii cu omologare
expirata. Tevile care stis caroseria trebuieadie din material magnetic. Caroseria
este format din dow pontoane laterale, un carenaj frontal, un panout&l purtor

de nundr si un pargoc posterioki are urnatoarele cerinte:

- caroseria trebuieidie finisati impecabil, § nu aila un caracter provizorigi
nici unghiuri asctite

- nici un element al caroseriei nu poate fi fdlas rezervor de combustibil
sau pentru fixarea lestului.

- nu se pot face decipin caroserie.

- materiale: nemetalice - caroseria poate fi dasfc care nu se sparge n
aschii. Fibra de stid, carbon sau kevlar sunt interzise.

7.5. Caroserie latera(pontoane):

- In nici un moment nu trebuié depseasd n Tnaltime planul ce trece pe la
partea superioara railor fata-spate, iar in lateral planul vertical care trecm p
exteriorul railor fati-spate, cu rile fati nebracate. In cazul mgei pe timp de
ploaie caroseria latetahu trebuie % depiseasd planul care trece prin exteriorul
rogilor spate. Pontoanele nu pot fi retrase cu maitrdal 40 mm fa& de planul
vertical ce trece prin exteriorultrofata nebracate.

- suprafga pontoanelor trebui@ §ie uniforma si netedi, fara orificii.



- nici o parte a pontoanelor nu va acoperi vrexepa pilotului cand acesta
este in pozia normak de condus.

- pontoanele nu trebuié se suprapuinsasiului-cadru %zut de dedesupt.

- pontoanele nu trebuiei setina apa, pietgul sau alte substan care pot
influenta candirirea. La cariirire dad aceste substgnexisi se vor indefirta.

- ele trebuie fixate rigid pe paurile laterale.

- pe supraf@ verticak, aproape de fibe spate trebuie prézut un spau
pentru nunarul de concurs.

7.6. Carenajul frontal:

- nu trebuie n nici un momeni slepiseasd in naltime planul orizontal ce
trece prin partea superiaaa rgilor fata.

- nu trebuie & aiba margini tioase.

- nu trebuie 3 depisasca dtimea trenului fa.

- carenajul frontal nu trebuié@ sgina apa, pietgul sau alte subst#ncare pot
influenta candrirea. La cariirire da@ aceste substeaexisi se vor indejfrta.
7.7.Panoul frontal:

- nu trebuie 3 depiseasd n Tniltime planul orizontal ce trece prin partea
superioai a volanului.

- &4 nu impiedice fungonarea normala pedaleloki si nu acopere picioarele
pilotului Tn poztie normak de condus.

- el trebuie fixat rigid de ramgasiului la partea de jos, iar la partea de sus fie
de o bai independerit fie de coloana volanului.

- trebuie dsat loc pentru nuanul de concurs.

Art.8. Transmisia : Se va efectua numai péleospate cu lap Toate tipurile de
diferential montate pe osii, in butucultiosau altele, sunt interzise. Orice sistem de
ungere este interzis.

8.1. Raport de transmisie: Z11/ 88

Art.9. Aparatoarea de lant Este obligatorigi trebuie 4 acopere eficient pinionyl
coroana pénla Tnaltimea axului. Se recomahdsigurarea proté@ei laterale.
Art.10.Diregia : Trebuie & fie controlai printr-un volan de foricirculai. Partea
superioak, mai pdin de 2/3 din circumferga volanului poate fi dreajt Orice
comand prin cablu sau lgneste interzis Toate elementele dirgei trebuie & fie
montate cu elemente de sigugafpiulite autoblocante, cu splinturi sau cu plastic).
Se acceptfuzete cu posibiliti de reglare furnizate de constructorul ramei -s@ie
de origine.

Art.11. Scaunul : Scaunul trebuie fixat §asiu in 4 puncte sudate chiar de acesta.
Este interzis utilizarea de bare de ranforsare la scaun. Scapilmilui trebuie &

fie fixat eficient pe rarisi trebuie sa fie astfel construit Tncétimpiedice pilotul &
alunece 1n lateral la viraje, intdda frariri sau in spate la accel@raToate scaunele



trebuie & aiba ranforgiri laminate din gl sau din material plastic in punctele de
fixare la supai de scaun.
Art.12.Pedalele : Indiferent de paiai pedalelor, acestea nu trebuiedepiseasd in
nici o situaie sasiul inclusiv bara de protge din faa. Ele trebuie montate intfa
cilindrului principal de fraa. Pedalele trebuie sa fie fixate in mod obligataii
rama (sasiu).
Art.13.Acceleraia :Acceleria se face cu ajutorul unei pedale, aceasta avand
obligatoriu un arc pentru revenire. labgra intre pedala de accelgeasi carburator
trebuie g fie mecanié.
Art.14. Frana : Frana trebuie sa fie omologata si paateetani@ sau hidraulig.
Comanda de la pedala pomp trebuie & fie dublat (dac se utilizeaz un cablu
acesta trebuieasfie de minum 1,8 mm diametrgi sa aibid sisteme de blocare).
Trebuie & agioneze numai pe axa spate. Discul dedrdin carbon este interzis.
Art.15. Rezervorul de carburant : Trebuie fge rigid fixat de ram si racordul de
benzira (care trebuieasfie flexibil) si nu curg in nici un moment al concursului.
Rezervorul nu trebuieasconstituie un inceput de caroserie. Alimentarebengiri
se va face la presiunea atmosf&riCapacitatea minifeste de 3 litri.
Art.16. Piesele ce compuwasiul trebuie #fie marcatssi codificate de constructor.
Art.17. Raii si pneuri

a) Jante: din aluminiusi( aliajele acestuia), cu excluderea titanului, a
magneziuluisi a aliajelor acestora precugna materialelor compozite (kevlar, fibra
de carbon, etc.).

b) Latimea maxini a rgii complete, cu pneu montat la presiune nominala,
fata 115 mm. (verificare cgablonul de 117 mm), spate minim140 mm(verificahil c
sablon 142mm) maxim 150 mm(verificaresalblon de 152 mm).

c) Anvelope: Se vor utiliza anvelope de compoaitiea agreate de ANSK.
Se recomanda Vega Cadetti: fata 10 x 4.00 - $psite 11 x 5.00 — 5 pentru usgat
Vega Cadetti: fata 10 x 4.00 - 5 si spate 11 0506 pentru ploaie. Folosirea
simultarh de anvelope de uscat (slickugi)de ploaie pe acejakart este interzisin
orice condii. Modificarea anvelopelor este strict intetzidncilzirea si ricirea
anvelopelor, rgaparea sau tratarea anvelopelor cu produse chesteanterzis.
Art.18.Greutatea: Minim 90 Kg.
18.1.Lestul: este permisa utilizarea lestulu(lels)r pentru aducerea kartului in
parametri de greutate, cu conditia ca acesteaesdirii material solid si fixate pe
sasiu sau scaun prin insurubare cu minimum dougadrcu piulita de diametrul de
minimum 6 mm.



