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Art. 1. Federatia Romana de Karting (FRK)

1.1. FRK este singura structura sportiva nationald specializata, de utilitate publicd, autonoma,
neguvernamentald, in domeniul disciplinei sportive — karting, abilitata de legea educatiei fizice si
sportului sa reglementeze, sa organizeze, sa controleze si sa conduca activitatea de karting n
Romania.

1.2. FRK reglementeaza si coordoneaza, sportiv, tehnic, disciplinar toate competitiile nationale,
conform calendarului sportiv anual.

Art. 2. Regulamentul Sportiv National De Karting (RSNK)

2.1 Regulamentul Sportiv National de Karting (RSNK) cuprinde normele si prevederile dupa care se
organizeaza, desfasoara si se dezvolta activitatea sportiva in domeniul kartingului in Romania.

2.2 FRK elaboreaza, aplica, interpreteaza sau modifica prezentul regulament, prin Comisia de
Regulamente si Competitii.

2.3 Tn timpul concursurilor, cazurile care nu sunt prevazute in acest regulament vor fi solutionare de
catre Colegiul Comisarilor Sportivi. CCS are autoritate suprema in timpul desfasurarii concursurilor
si sunt responsabili cu punerea Tn aplicare a prezentului regulament, regulamentului disciplinar,
regulamentului particular si codul sportiv CIK-FIA.

2.4 Directorul de Concurs (DC) va fi responsabil cu controlul antrenamentelor, manselor, respectarea
programului orar, propunerea catre CCS pentru modificarea programului orar in conformitate cu
RSNK si a Codului Sportiv CIK-FIA, oprirea sau suspendarea unui antrenament sau mansa daca
considera ca este necesar. DC mai este responsabil cu procedura de start si procedura de re-start
n cazul opririi/suspendarii unei intrari.
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Art. 6.

6.1

MINISTERUL SPORTULUI

Pentru orice situatii necuprinse in prezentul regulament, CCS este singurul in masura sa evalueze
si sa aplice sanctiunile corespunzatoare n timpul desfasurarii unui concurs.

Interpretarea prezentului regulament

Penalizarile si sanctiunile disciplinare prevazute in prezentul regulament se judeca de catre CCSin
timpul desfasurarii concursurilor respective, cu respectarea regulamenteor FRK si a Codul Sportiv
International CIK-FIA.

In afara perioadelor de competitie Comisia de Disciplina si Litigii a FRK va analiza si judeca
contestatiile si orice caz unde apar sesizari, cu respectarea regulamenteor FRK si a Codul Sportiv
International CIK-FIA.

n cazul unei dispute intre persoanele implicate in concurs, referitoare la interpretarea prezentului
regulament, numai FRK are autoritatea sa ia o decizie, dupa caz, prin Colegiul Comisarilor Sportivi,
Comisia de Disciplind si Litigii si Comisia de Apel. in cazul in care una sau mai multe Comisii de
specialitate se afla Tn incapacitatea luarii unei decizii, FRK poate apela la o autoritate competenta
pentru solutionarea disputei respective.

Conformitatea cu CSI — FIA

Regulamentul Sportiv National de Karting (RSNK) este intocmit in conformitate cu prevederile
Codului Sportiv International al FIA si regulamentelor internationale CIK-FIA, adaptate la conditiile
specifice din Romania.

Autoritatea Sportiva Nationala (ASN)

in Romania, Autoritatea Sportivd National3 (ASN) este detinutd de AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN
(ACR).
ACR deleaga anual puterea sportiva FIA selectiv pentru karting catre FRK.

Terminologii, definitii si abrevieri

in prezentul regulament, in anexele sale, in regulamentele specifice particulare si orice alt
document privind kartingul se vor folosi urmatoarele terminologii, definitii si abrevieri:

FIA = Federatia Internationala a Automobilului

CIK = Comisia Internationala de Karting

ACR = Automobil Clubul Roman

FRK = Federatia Romana de Karting

Csl = Codul Sportiv International

PG-CIK = Prescriptii Generale Aplicabile Concursurilor Internationale si Campionatelor,
Cupelor si Trofeelor CIK-FIA de Karting

ASN = Autoritatea Sportiva Nationala

CF = Consiliu Federal
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CNK = Campionatul National de Karting

CNKA = Campionatul National de Karting - Anduranta

RSNK = Regulamentul Sportiv National de Karting

RTNK = Regulamentul Tehnic National de Karting

RD = Regulamentul Disciplinar

ROF-CNAK = Regulamentul de Organizare si Functionare al Colegiului National de Arbitri
RL = Regulamentul de Licentiere

RAFSS = Regulamentul de Afilieri si Fuziune Structuri Sportive

RTS = Regulamentul de Transferari Sportivi

ROCK = Regulamentul Organizatorilor de Competitii — Karting

NFK = Norme Financiare pentru Karting

RCNKA = Regulamentul Campionatului National de Karting - Anduranta

RCC = Regulamentul Concursului tip CUPA

RCT = Regulamentul Concursului tip TROFEU

CA = Comisia de Apel

CCs = Colegiul Comisarilor Sportivi

CNA = Colegiul National de Arbitri

CCA = Comisia Centrala de Arbitri

CDL = Comisia de Disciplina si Litigii

CRC = Comisia de Regulamente si Competitii

CTOP = Comisia Tehnica, Omologari si Piste

CMA = Comisia Medicala si Antidoping

CMMP = Comisia Media, Marketing si Publicitate

DC = Director Concurs

DO = Director Organizatoric

DM/Starter = Director Mansa (Starter)

DT = Delegat Tehnic

CcT = Comisar Tehnic

VT = Verificare Tehnica

DCr = Delegat Cronometror

CTr = Comisar Traseu

MS = Medic Sef

CLASA = Grupare de karturi determinata de cilindreea motorului sau printr-un alt criteriu
GRUPA = Grupare de karturi determinata de CIK-FIA pentru a stabili nivelul de pregatire
al motoarelor precum si omologarea materialului

CATEGORIE = Grupare de piloti determinata de varsta sau prin nivelul de pregatire sportiva
CAMPIONAT = Un complex de concursuri (etape) desfasurat intr-o singurd reuniune sau mai

multe, dar egale intre ele ca valoare sau importanta in scopul de a desemna pe campionul
(campionii) categoriei (categoriilor) sau clasei (claselor)
CUPA sau TROFEU = Poate fi compus din mai multe etape respectand regulamentele nationale
sau doar o singura etapa

6.2 Urmatoarele terminologii sunt definite in PG-CIK:
- Cilindree - Omologare
- Comitet de organizare - Parcurs
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- Concurs international - Pista

- Concurs national - Pilot

- Concurs rezervat - Regulament particular
- Program orar - Concurent

- Start - Linie de start/sosire

- Start de pe loc - Licenta

- Start lansat

Art. 7. Tipuri de concursuri si competitii
in Romania se pot organiza urmétoarele tipuri de concursuri:

7.1 Etape Nationale - in care criteriu de clasificare este ordinea relativa a pilotilor la trecerea liniei de
sosire, In functie de numarul de tururi incheiate de fiecare pilot in parte, dupa parcurgerea
distantei prevazute, de catre primul sosit. Aceste concursuri pot avea una sau mai multe manse,
iar pilotii vor lua startul simultan, daca baremul pistei il permite.

7.2 Concursuri de ANDURANTA - in care criteriul de clasificare este numarul absolut de tururi
efectuate in timpul prevazut. La aceste concursuri participa echipaje formate din doi, trei sau mai
multi piloti care se schimba intre ei la conducerea kartului. Se desfasoara intr-o singura mansa de
minimum 180 minute.

7.3 Competitii tip CUPA sau TROFEU - se desfasoara in concordanta cu reglementarile unei Etape
Nationale cu exceptia manselor finale. in cadrul unei Cupe sau Trofee castigitorul va fi desemnat
in urma unei singure manse finale. Cupa sau Trofeul poate fi compus din una sau mai multe etape.

7.4 Competitii tip Serie — se desfasoara in concordantd cu regulamentele de desfasurare ale
competitiilor, aprobate de catre Consiliul Federal, cu respectarea prezentului regulament.

Art. 8. Conditii de organizare

8.1 Organizatorul unei competitii trebuie sa aiba Permis de Organizare conform art. 3 al CSI- CIK-FIA.

8.2 Permisul de Organizare este un document oficial emis de FRK.

8.3 Permisul de Organizare este eliberat organizatorului cu conditia ca acesta sa respecte prevederile
regulamentelor CIK-FIA, RSNK al FRK, a legilor specifice Tn vigoare si sa obtina toate aprobarile
necesare de la autoritatile administrative.

8.4 Organizatorul este obligat sa emita un Regulament Particular al concursurilor pe care il
organizeaza conform art. 3 din CSI-CIK-FIA.

8.5 Toate tipurile de concursuri enumerate mai sus se organizeaza si se desfasoara in conditiile
prevazute de prezentul regulament si de regulamentul particular al fiecarui concurs. RSNK si RD
au prioritate fata de regulamentele particulare ale competitiilor.

8.6 Regulamentul Particular trebuie sa cuprinda obligatoriu:

- denumirea organizatorului si datele de contact ale acestuia;

- numele si definitia concursului;

- mentiunea ca acest concurs se desfasoara conform prevederilor regulamentelor FRK si
CIK-FIA;

FRK — Regulamentul Sportiv National de Karting — 2022 Page 5 of 24



FRK

MINISTERUL SPORTULUI

- componenta Comitetului de Organizare;

- structura conducerii concursului (numele observatorului federal, comisarilor sportivi,
directorului de concurs, secretar sef, director organizatoric, delegat tehnic, comisari
tehnici, responsabil cu relatiile cu concurentii si pilotii);

- locul si data concursului;

- detalii cu privire la traseu, sens de parcurgere;

- clase si categorii de karturi admise;

- structura si numarul manselor

- toate informatiile utile pentru inscriere: data, loc, program, carburant, limita numarului
de concurenti;

- datele, orele si natura startului;

- informatii referitoare la respectarea regulamentelor, a categoriei de licenta obligatorii,
semnalizarile arbitrilor, protectia contra incendiilor;

- modalitatile de control la sosire;

- modul cum se intocmesc clasamentele;

- lista detaliata a taxelor pentru concurs;

- modalitatile in care se depun reclamatii;

- modalitatile de comunicare a documentelor si deciziilor in cadrul competitiei catre piloti
si concurenti

8.7 Organizatorii sunt obligati sa trimita regulamentul particular al concursului la FRK cu minim 30 de
zile Tnainte de data desfasurarii concursului, tindand cont de modelul de regulament particular,
specific fiecarui tip de concurs.

8.8 Organizatorii sunt obligati sa emita un Program al concursului (document oficial vezi art. 21 al CSI-
CIK-FIA) ce trebuie sa contind toate informatiile utile de adus la cunostintd publicului privind
competitia respectiva.

8.9 Regulamentul Particular si Programul vor fi elaborate Tn conformitate cu modelele emise de FRK,
specifice fiecarui concurs.

8.10 Dupa aprobarea data de catre FRK, Organizatorul este obligat sa distribuie Regulamentul
Particular si Programul concursului tuturor structurilor sportive afiliate, cu minimum 14 zile
inainte de data concursului.

8.11 Concursul nu poate avea loc daca pista pe care urmeaza sa se desfdsoare nu corespunde
regulamentului pistelor si nu a fost omologata de FRK. Faptul ca pista este omologata nu il absolva
pe organizator de un eventual control din partea FRK, iar detinatorul pistei este obligat sa
remedieze cu minim 3 zile Tnaintea inceperii concursului deficientele constatate in urma
controlului efectuat.

8.12 Organizatorul este obligat sd respecte numarul de posturi de traseu prevazut in
omologarea pistei.

8.13 Organizatorul oricarui tip de concurs va prevedea si respecta acordarea a minimum o zi
pentru antrenamentele libere, fara transpondere.

8.14 Organizatorul este obligat sa precizeze Tn regulamentul particular numarul politei de
asigurare pentru raspundere civila fata de terti pentru daunele provocate de catre sportivi in
timpul concursului.
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8.15 Regulamentul particular al concursului se va afisa la “panoul de afisaj” Tnainte de
inceperea inscrierilor si va fi transmis catre cluburile participante la 3 zile de la data inchiderii
inscrierilor.

8.16 Organizatorul are obligatia de a desemna o persoana competenta pentru functia de
Director organizatoric al concursului.

MINISTERUL SPORTULUI

Art. 9. Modificari ale regulamentelor particulare — buletine

9.1 Buletinele pot fi emise:

a. decatre Organizatorul etapei, cu avizul FRK, pana la prima sedinta a Colegiului Comisarilor
Sportivi (CCS), eventualele modificari efectuate asupra regulamentului particular, si vor fi
publicate si comunicate partilor interesate, prin ”“Buletine”, datate, numerotate si
semnate;

b. de catre Colegiul Comisarilor Sportivi (CCS), incepand cu prima sedintd, eventualele
modificari ale regulamentului particular, programului etapei, si vor fi distribuite pilotilor
si concurentilor prin Responsabilul cu relatiile cu pilotii si concurentii;

9.2 Buletinele vor fi tiparite, datate, numerotate, semnate, si afisate la panoul oficial de afisaj, putand
fii si distribuite prin mijloace electronice.
9.3 Buletinele emise fac parte integranta din Regulamentul particular al concursului respectiv.

Art. 10. Arbitri

10.1 Arbitri sunt persoanele calificate, posesoare a legitimatiei valabile pe anul in curs emisa
de FRK, desemnate sub denumirea de oficiali pentru a asigura buna desfasurare in conformitate
cu regulamentele si reglementarile specifice ale concursurilor de karting cuprinse in calendarul
sportiv al FRK.

10.2 La cererea organizatorilor, FRK poate delega oficiali la concursuri din cadrul calendarului
oficial al FRK

10.3 Oficialii sunt Tmpartiti in trei categorii: principal, secundar si stagiar. Acestia vor avea
functiile prevazute in Normele Financiare ale FRK.

104 Tinand seama de amploarea concursului, functiile unor arbitri se pot cumula, maximum
cate doua, numai daca numarul pilotilor inscrisi in concurs nu depaseste 60.

10.5 Sarcinile oficialilor, conform fisei fiecarui post, sunt specificate Tn Regulamentul de
Organizare si Functionare al Colegiului National de Arbitri (ROF-CNA).

10.6 La competitiile organizate sub egida FRK vor fi 3 comisari sportivi. Acestia vor oficia
impreuna si vor fi condusi de un presedinte numit in Regulamentul Particular.

10.7 Cel putin unul din comisarii sportivi va fi numit de Comisia Centrald de Arbitrii a FRK, iar

ceilalti vor fi alesi de organizator din lista cu arbitrii principali si activi ai FRK.
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Art. 11. Piloti admisi

111 Categorii sportive - sportivii legitimati practicanti ai kartingului, masculin si feminin, sunt
impartiti in urmatoarele grupe de varsta, astfel:
- 5-=7ani
- 6-9ani
- 8-12ani
- 12-14ani
- peste 15 ani
11.2 Clase sportive pe varste:
- 5-7 ani—Licenta grad PBB
- 6-9 ani—Licenta grad P
- 8-12 ani—Licenta grad M
- 12-14 ani - Licenta grad J
- 14-15 ani — Licenta grad SR
- 15-15 ani+ - Licenta grad S

Art. 12. Licente

12.1 Pentru a fi admis si a participa la un concurs de karting, pilotul trebuie sa posede o licenta
emisd/eliberatd de catre FRK, pentru anul in curs. De semenea, concurentul/clubul sportiv si
mecanicii acestuia trebuie sa posede licente specifice eliberate de FRK.

12.2 Dreptul de eliberare al licentelor il are numai FRK.

12.3 Cererea pentru eliberarea licentei se face in conformitate cu Regulamentul de Eliberare a
Licentelor.

12.4 Licenta este valabila de la data emiterii pana la 31 decembrie a anului competitional
pentru care s-a emis.

12.5 Cererea de eliberare a licentelor (concurent, club/asociatie sportiva, pilot, mecanici) este
considerata ca declaratie de cunoastere a regulamentelor FRK si a statutului FRK.

12.6 Alte licente speciale vor fi reglementate ulterior.

12.7 Lista a licentelor emise de FRK (concurent, pilot, mecanic) este tinuta in Registrul de
licente.

12.8 Persoana de alta cetdtenie poate sa detina o licenta nationala de pilot emisa de FRK daca

se respecta criiterile enumerate in Regulamentul de Eliberare a Licentelor FRK care a fost elaborat
in conformitate cu CSI-CIK-FIA.
12.9 Tipuri de licente:
- Licenta nationala pentru pilot grad PBB, P, M, J, S.
- Licenta internationala pentru pilot: tip G, F si E.
- Licentd mecanic: se elibereaza persoanelor cu varsta minima de 16 ani ce insotesc pilotii ca
mecanici sau asistenti tehnici.
- Licenta concurent: se elibereaza structurilor sportive afiliate la FRK.
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Art. 13. Documente standard
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13.1 Regulamentul particular si formularul de inscriere la fiecare concurs trebuie sa fie conform
cu cele standard emise de catre FRK. Lista de start si rezultatele concursurilor trebuie sa respecte
formatul aprobat.

13.2 Regulamentul particular va fi publicat pe site-ul evenimentului si al FRK. Versiunea
electronica va fi difuzata concurentilor prin mail, iar versiunea tiparita va fi afisata la panoul de
afisaj in cadrul etapei respective.

13.3 n cazul concursurilor internationale, diferitele documente si, in special, regulamentul
particular si orice buletin, vor fi redactate si in limba engleza.
13.4 Titlul concursurilor, logo-ul oficial al FRK, CIK-FIA si Ministerul Tineretului si Sportului,

trebuie sa apara pe coperta regulamentului particular, pe orice buletin, pe prima pagina a
rezultatelor oficiale si neoficiale (liste de inscrieri, liste de start, clasamente antrenamente libere
cronomentrate, antrenamente calificative, manse de calificare, manse de concurs, provizorii si
finale, etc.), precum si pe documentele emise de CCS.

Art. 14. Taxe de inscriere

14.1 Taxele de Tnscriere vor fi achitate odata cu inscrierea la etapa din concursul respectiv, cu
cel putin 14 zile Tnaintea datei startului etapei concursului prevazuta in regulamentul particular.

14.2 Solicitarea inscrierii dupa perioada prevazuta pentru inscrieri in regulamentul particular,
se poate aproba de catre organizator cu plata majorata cu 50% a taxei.

14.3 Pentru participarea la o etapa a unui concurs, taxele de inscriere a unui pilot si ale unei
echipe sunt in conformitate cu Normele Financiare ale FRK.

Art. 15. Obligatiile pilotilor

15.1 Fiecare pilot trebuie sda se prezinte la fiecare start in conformitate cu prevederile
prezentului regulament, regulamentului tehnic si cel particular.
15.2 Fiecare pilot va purta in timpul concursurilor urmatorul echipament obligatoriu omologat

(CIK FIA a se vedea reglementarile pe clase):

- casca integralg;

- protectie cervicala, obligatorie pentru grupele de varsta cuprinse intre 5-12 ani si
recomandata pentru celelalte clase;

- manusi de protectie care sa acopere integral mainile;

- combinezon;

- protectie ramforsata pentru coaste, obligatorie pentru toate categoriile;

- Incaltaminte ghete care sa acopere gleznele;

15.3 Verificarea echipamentului se va face de catre oficiali la inceputul concursului, precum si
in orice moment al acestuia.
15.4 Directorul de concurs (DC) poate refuza startul pilotului sau il poate opri in timpul

desfasurarii concursului daca se afla in stare de infractiune tehnica sau sportiva. Pilotii trebuie sa
se conformeze imediat acestor dispozitii. Constatarea facuta si decizia luata nu pot fi contestate.
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15.5 in timpul desfisurdrii antrenamentelor sau manselor pilotul al cdrui kart prezintd
defectiuni tehnice care pot periclita siguranta, este obligat sa paraseasca pista din proprie
initiativa sau la semnalizarea arbitrilor. Pilotul are dreptul de a reintra in mansa dupa remedierea

MINISTERUL SPORTULUI

defectiunii.

15.6 Pilotii nu au voie sa circule pe pista in sens contrar sensului stabilit, in nici un moment al
concursului.

15.7 Pilotii nu pot intra pe pista de pe breteaua de acces fara aprobarea arbitrului din postul
respectiv.

15.8 Pilotul care din diverse motive a parasit pista si s-a oprit in alta zona decat cea rezervata

reparatiilor rapide, poate sa reintre pe pista prin propriile sale mijloace prin aceeasi zona pe unde
a iesit (fara a scurta traseul). Este interzisa interventia mecanicului/mecanicilor..

15.9 Pilotul caruia din diverse motive i s-a oprit motorul pe pista, va reporni prin propriile sale
mijloace, fara a-i jena pe ceilalti piloti. Este interzisa interventia mecanicului/mecanicilor.

15.10 Nici un pilot nu are voie sa circule cu kartul pe drumurile publice sau pe alte sisteme
rutiere, daca ele nu fac parte din pista ocazionala aferenta unui concurs.

15.11 Pilotii trebuie sa foloseasca pista tot timpul. Pentru a evita indoiala: liniile albe ce definesc
marginea pistei fac parte din pista, iar bordurile si vibratoarele nu. Un pilot va fi judecat pentru
iesire din pista daca nici o parte al kartului nu ramane in contact cu pista.

15.12 In timpul concursului, pilotii nu au voie sa reintre pe pista prin crearea unui avantaj.

15.13 Pilotii trebuie sa respecte intotdeauna semnalizarile comisarilor de traseu.

Art. 16. Structura Campionatelor Nationale de Karting, Cupelor, Seriilor si a Trofeelor

16.1 Campionatul National de Karting si Campionatul National de Karting Anduranta este
compus dintr-un numar de etape egale ca valoare, conform calendarului sportiv anual. Fiecare
etapa se compune din: inscrieri si validari administrative, verificari tehnice, antrenamente libere
cronometrate, antrenamente calificative, doua manse de calificare, douda manse de concurs.

16.2 CUPA, SERIA sau TROFEUL este compusa dintr-un numar de etape egale ca valoare,
conform calendarului sportiv anual. Fiecare etapa ale unei CUPE, SERIE sau TROFEU se compune
obligatoriu din: finscrieri si validari administrative, verificari tehnice, antrenamente libere,
antrenamente libere cronometrate, un antrenament calificativ, la care se pot adauga manse de
calificare, manse de concurs, pre-finala si finald, acestea fiind stabilite de Organizator in
Regulamentul particular al concursului.

16.3 inscrierea se face pe baza unei cereri ce trebuie comunicat3 federatiei si organizatorului
cu 14 zile inainte de data de incepere a concursului.
16.4 Validarea participarii la o etapa a unui concurs se face conform programului anuntat prin

regulamentul particular, la secretariatul concursului, pe baza prezentarii si verificarii actelor
specificate mai jos:

- cererea individuala de inscriere, insotita de dovada achitarii taxei de inscriere;

- cerere de inscriere a echipei (daca este specificat in regulamentul particular);

- licenta de pilot valabild pe anul in curs, emisa de FRK;

- licenta de concurent (persoana juridica) valabila pe anul in curs, emisa de FRK;

- licenta de mecanic valabila pe anul in curs, emisa de FRK.
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16.5 Prezentarea actelor la inscriere se face numai de catre delegatul structurii sportive, care
va primi pasapoarte tehnice pentru toti pilotii validati administrativ.

16.6 Directorul de Concurs sau Medicul Sef pot cere unui pilot sa se supuna unui examen
medical, precum si control anti-doping Tn orice moment al concursului.

16.7 Fiecare concurent este obligat sa se asigure ca toate karturile cu care se prezinta la
concurs respecta conditiile de conformitate si de securitate in timpul desfasurarii concursului.

16.8 Fiecare concurent este obligat sa se asigure cd membrii acestuia angajati in concurs

respecta prevederile Codului Sportiv International, Prevederile CIK-FIA, prezentului regulament,
regulamentului particular al concursului respectiv, precum si ale altor regulamente in vigoare
(regulamentul disciplinar).

16.9 Pentru a participa in concurs, orice kart trebuie admis la verificarea tehnica efectuata in
cadrul concursului de catre Comisarii Tehnici.

16.10 Prezentarea kartului la Verificarea Tehnica Initiald va fi considerata ca o declaratie
implicita de conformitate cu clasa din care face parte.

16.11 Directorul de Concurs poate solicita unui concurent efectuarea unei noi verificari tehnice
in orice moment al concursului.

16.12 Antrenamentele libere se organizeaza pe clase, conform Regulamentului Particular al
fiecarei etape.

16.13 Antrenamentele libere cronometrate se organizeaza pe clase, conform Regulamentului
Particular al fiecarei etape. Montarea transponderului pe kart este obligatorie.

16.14 Antrenamentele calificative sunt organizate pe clase, conform Regulamentului Particular
al etapei. Plecarea se face din pre-grild, la semnalul cu steag verde, dat de arbitrul din pre-grila la
ordinul Directorului de Concurs sau Directorului de Mansa. Pilotul care intra Tn zona de reparatii
rapide nu mai poate continua antrenamentul calificativ.

16.15 Mansele de calificare se organizeaza pe clase, conform regulamentului particular al
etapei. Clasamentul rezultatelor din antrenamentele calificative va stabili grilele ambelor manse
de calificare.

- Tn urma celor doud manse de calificare se vor acorda puncte de bonificatie primilor 10
clasati conform urmatoarei scale de punctaj: 10, 9, 8,7, 6, 5, 4, 3, 2, 1; puncte ce vor conta
in clasamentul general al campionatului.

- In cazul lipsei unui timp in antrenamentele calificative pentru mai multi piloti, ordinea de
start se va face prin tragere la sorti, pilotii ocupand pozitiile din spatele celorlalti piloti
care au obtinut timpi.

16.16 Mansele de concurs se organizeaza pe clase, conform regulamentului particular al etapei.
16.17 Lungimea manselor:
Categoria de varsta | Lungime maxima / mansad de | Lungime maxima / mansa de
calificare (km) concurs (km)
5-7 ani 5 7.5
6-9 ani 7 9
8-12 ani 9 13
12-14 ani 14 20
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15-15+ ani 18 25
16.18 Numarul de ture pe clase se stabileste in functie de lungimea pistei de concurs.
16.19 Grila de start pentru mansa 1 de concurs este stabilita de cumulul de puncte rezultat in

urma celor doua manse de calificare, conform urmatoarei grile de punctaj (la care se adauga
punctele de penalizare, daca este cazul):
i. Locul1-0 puncte, Locul 2 -2 puncte, Locul 3 — 3 puncte, s.a.m.d.

n caz de egalitate departajarea se face in functie de cel mai rapid tur obtinut in antrenamentele
calificative, iar in caz de egalitate se va considera cel mai bun al doilea timp, apoi al treilea etc.

16.20 Grila de start pentru mansa a 2-a de concurs este stabilita de rezultatele din mansa 1.
- Ordinea descrescatoare a punctelor obtinute genereaza clasamentul mansei.
16.21 Penalizari in puncte: Penalizarile exprimate in puncte se adauga la punctele obtinute de
ultimul pilot clasat efectiv care a incheiat minim un tur de pista:
a. neefectuarea nici unui tur de pista — plus 2 (doud) puncte;
b. neprezentarea la pre-grila — plus 3 (trei) puncte ;
C. eliminarea/descalificarea din mansa  — plus 5 (cinci) puncte.
16.22 La fiecare etapa a unui concurs pentru mansele finale pot fi acordate puncte de bonificatie

primilor 15 piloti conform urmatoarei scale: 25, 20, 16, 13, 11, 10,9, 8,7, 6, 5, 4, 3, 2, 1 in functie
de decizia organizatorului mentionata in regulamentul competitiei
- Ordinea descrescatoare a punctelor obtinute genereaza clasamentul mansei.

16.23 O clasa se considera valida daca are minimum 5 piloti inscrisi si validati tehnic in cadrul
etapei respective. O clasa poate concura in cadrul unei etape dacad sunt sub 5 piloti inscrisi la
cererea pilotilor si cu acordul organizatorului.

(a) Etapa la care o clasa care nu este valida nu va puncta in clasamentul general anual al
concursului respectiv.
16.24 Clasamentul etapei se face prin adunarea punctelor din cele doud manse de concurs. in
caz de egalitate, departajarea se face in functie de timpul obtinut la antrenamentul calificativ.
(a) Daca la una sau mai multe etape al unui concurs exista participare a pilotilor cu alta

licenta decat licenta nationala de pilot (piloti straini) atunci acordarea punctelor in
Clasamentul General al concursului respectiv se va face fara sa se ia in considerare
acesti piloti conform art. 2.3.6.a CSI-CIK-FIA.

(b) Din punctul de vedere al aplicarii regulamentelor nationale si al CSI-CIK-FIA, orice
concurent sau pilot care a obtinut licenta de la un ASN, isi asuma nationalitatea acelui
ASN pentru perioada de valabilitate al licentei conform art. 9.4.1 CSI-CIK-FIA.

16.25 Validarea rezultatelor unei etape va fi facuta in a doua zi lucratoare de marti, dupa
terminarea etapei, de catre Comisia de Regulamente si Competitii a FRK, daca nu sunt depuse
reclamatii a caror solutionare este in curs.

16.26 n clasamentul general anual al unui campionat, cupa, serie sau trofeu se considerd din
totalul etapelor in care pilotul nu a fost descalificat rezultatele dupa cum urmeaza:
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(a) Daca totalul manselor finale este mai mic sau egal cu 3 atunci se iau in considerare
toate rezultatele.
(b) Daca totalul manselor finale este intre 3 si 7 atunci se iau in considerare n-1 manse

finale si n-1 din totalul manselor de calificare. Se va scade cel mai slab rezultat (inclusiv
mansele la care sportivul nu a participat)

(c) Daca totalul manselor finale este intre 8 si 12 atunci se iau in considerare n-2 manse
finale si n-1 din totalul manselor de calificare. Se va scade cel mai slab rezultat (inclusiv
mansele la care sportivul nu a participat).

16.27 Titlul de Campion National al unei clase se acorda numai daca clasa a fost valida la cel
putin jumétate din etapele unui campionat. in caz contrar se va acorda Titlul de Castigator al clasei
respective.

16.28 n caz de egalitate de puncte in clasamentul final anual al unei clase, se vor lua in calcul in
ordinea de mai jos, urmatoarele criterii de departajare:

(a) se va acorda titlul pilotului cu cel mai mare numar de locuri I, din mansele de concurs
disputate;

(b) daca numarul de locuri 1 este acelasi, se va acorda titlul pilotului cu cel mai mare
numar de locuri 2, din mansele de concurs disputate, apoi de locuri 3, 4 etc.

(c) daca egalitatea persista se aduna cei mai buni timpi din antrenamentele calificative

din toate etapele campionatului din anul respectiv ai pilotilor in cauza la care ambii
au fost prezenti, se va acorda titlul pilotului cu valoarea cea mai mica a cumulului de
secunde.

(d) daca egalitatea persista se aduna cei mai buni al doilea timpi.

Art. 17. Material Sportiv

17.1 Toate karturile prezentate pentru verificarea tehnica trebuie sa se fincadreze in
reglementarile tehnice din RTNK, valabile in anul in curs, specifice fiecarei clase. Fiecare pilot
poate prezenta pentru verificarea tehnica:

- sasiu—maximum 2 buc. (inscrise in Pasaportul tehnic),
- motor — maximum 2 buc. (inscrise Tn Pasaportul tehnic).
- Exceptie face clasa categoriei de varsta 5-6 ani pentru care se vor prezenta doar 1 sasiu si 1

motor.
17.2 Anvelope:
a. pentru categoria de varsta 5-6 ani- pentru pista uscata sau uda — anvelope unice

b. pentru categoria de varsta 7-11 ani:
- pentru pista uscata (slick) 1 set (din marca inscrisa in pasaportul tehnic),
- pentru pista umeda (wet) 1 set (din marca inscrisa in pasaportul tehnic).
- Pilotii au dreptul la 0 anvelopa, fata sau spate (slick si/sau wet) in cazul unei defectiuni tehnice.

Se va respecta art. 5.2 din regulamentul disciplinar.

C. pentru categoria de varsta 12-99 ani
- pentru pista uscata (slick) 6 anvelope - 3 fata, 3 spate (din marca inscrisa in pasaportul tehnic),
- pentru pista umeda (wet) 6 anvelope - 3 fata, 3 spate (din marca inscrisa in pasaportul tehnic).

17.3 Anvelopele destinate etapei respective trebuie predate la parcul de anvelope conform

programului din Regulamentul particular al etapei.
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18.1 Briefingul inseamna intalnirea organizata de Directorul de Concurs sau de Mansa cu toti
concurentii si pilotii Tnscrisi in competitie.
18.2 Scop: sa reaminteasca concurentilor si pilotilor notiunile generale de securitate, precum

si cele specifice circuitului utilizat, punctele importante din Regulamentului Particular si
Programul Orar ale competitiei si sa clarifice orice aspect legat de regulamente si diferite alte
situatii ce pot aparea in derularea competitiei.

18.3 Prezenta la Briefing este obligatorie. Prezenta se va face pe baza listelor cu pilotii si
concurentii admisi la verificarile administrative/sportive. Cei intarziati vor fi penalizati si
participarea lor la briefing permisa sau nu de catre oficialul care tine briefingul.

18.4 Prezenta la Briefing va fi consemnata de catre Directorul de Concurs sau de Mansa pe
doua liste separate, una a pilotilor si alta a concurentilor. Fiecare pilot si concurent va semna
pentru prezenta in dreptul numelui sau. Listele vor fi anexate la dosarul concursului.

Art. 19. Parcul de Asistenta-Plecare

19.1 Definitie: zona delimitata intre paddock si pre-grila, cu acces restrictiv pentru piloti si doi
mecanici supravegheata de oficiali, destinata operatiilor de pregatire a kartului pentru start:
- alimentare cu carburant,

- reglajul presiunilor,

- montare anvelope pe jante,

- montarea rotilor,

- operatiuni suplimentare solicitate de Comisarul tehnic.

19.2 Montarea anvelopelor pe jante se face finainte de antrenamentul calificativ, n
conformitate cu orarul prevazut in Regulamentul Particular al competitiei.

19.3 La momentul indicat in programul din Regulamentul Particular, Parcul Asistenta-Plecare
se deschide pentru clasa respectiva, iar mecanicii pot intra pentru pregatirea karturilor pentru
mansa.

194 In Parcul de Asistenta-Plecare accesul este permis numai pilotului si mecanicilor lui(2
mecanici /pilot) La toate categoriile dupa depunerea kartului, al doilea mecanic va astepta la grila
de start, iar intrarea acestora in pista este interzisa fara acordul DM sau DC.

Art. 20. Pre-grila

20.1 Definitie: zona delimitata intre parcul de Asistenta-Plecare si pista, supravegheata de
oficiali, destinata asezarii ordonate a karturilor in asteptarea intrarii in pista pentru start.
(a) Tn cazul in care karturile sunt asezate direct pe grila de start inaintea unei manse

finale, pana la afisarea panoului de 3 minute zona respectiva este considerata parte
integranta a pre-grilei.

20.2 Accesul Tn pre-grilda va fi permis pilotilor conform listelor oficiale intocmite in baza
rezultatelor respectivului concurs.
20.3 Accesul mecanicilor n pre-grila este posibil doar impreuna cu pilotul.
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20.4 Accesul in pre-grila se inchide cu 5 minute Tnainte de ora oficiala a startului.

20.5 Dupa inchiderea pre-grilei intrarea pilotilor si a mecanicilor este interzisa.

20.6 Accesul in pre-grila este permis numai pilotului si a celor 2 mecanici.

20.7 La semnalul arbitrului din pregrila, mecanicii vor trebui sa elibereze pregrila, neputand sa

reintre fara acordul expres al acestuia (exceptia claselor la care este nevoie de mecanic pentru
pornirea motorului)

20.8 Interventiile tehnice de orice fel ale pilotilor sau mecanicilor asupra propriilor karturi nu
sunt permise in pre-grila cu exceptia ajustarii presiunii anvelopelor prin mijloace proprii. Cu
acordul DC sau DM, sunt permise dupa plecarea celorlalti piloti: schimbarea bujiei sau
acumulatorului, repozitionare carenei fata.

Pilotul care primeste ajutor (avizat de DM sau DC) din partea mecanicului va pleca de pe ultima
pozitie indiferent cate tururi de formare vor fi aratate.

20.9 Daca un pilot aflat in zona de pre-grila nu porneste in turul de formare, acesta poate
reintra in concurs, numai dupa ce plutonul a trecut de zona de iesire din pregrila. Accesul in pista
se face numai cu permisiunea Oficialului responsabil cu pre-grila.

20.10 Accesul mecanicilor este interzis dupa linia ce marcheaza finalul zonei de pregrila catre
pista
20.11 Lansarea n turul de formare va fi precedata de prezentarea panourilor care anunta:
- 5 minute,
- 3 minute,
- 1 minut,

- porniti motoarele!

Art. 21.Zona de reparatii rapide

21.1 Definita in regulamentul circuitelor.

21.2 In timpul desfasurarii manselor accesul mecanicilor este interzis cu exceptia cazuluiin care
un pilot se opreste pentru asistentd. in acest caz este permis accesul unui singur mecanic (mai
putin Tn ultimul tur cand accesul mecanicilor este interzis).

213 Zona de reparatii rapide este inchisa in timpul antrenamentelor calificative, iar pilotul care
intrd in aceasta zonad in timpul antrenamentelor calificative nu mai are dreptul sa continue.

21.4 in zona de reparatii rapide, in timpul desfisurdrii manselor, mecanicul poate efectua
diverse reparatii asupra kartului, inclusiv repozitionarea carenajul frontal.

215 Intrarea in zona de reparatii rapide se va face pe traseul obligatoriu

Art. 22. Parc inchis

22.1 Definitie: zona delimitata, supravegheata de oficiali, destinata depozitarii karturilor in
asteptarea verificarilor tehnice dupd iesirea din mansa. in Parcul inchis au acces numai comisarii
tehnici sau sportivi.

22.2 n aceastd zond nu este permisa nici o interventie fira acordul comisarilor tehnici.
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22.3 Zona Parcului Tnchis trebuie s3 fie protejatd pentru a se asigura cd nici o persoani
neautorizata nu poate intra.
22.4 Prezentarea steagului de sosire reglementeaza faptul ca si zona cuprinsa intre linia de

sosire si intrarea in Parcul inchis este supusa acelorasi reguli de Parc inchis.

Art. 23. Startul

23.1 Prescriptii generale. Configuratia grilei de start. Proceduri de start

a. Startul se va da cu semafor electric sau cu drapelul national.

b. Procedura de start trebuie mentionata in Regulamentul particular al concursului. Startul
poate fi lansat sau de pe loc, grila fiind constituita din doua siruri de karturi. Startul de tip
“Le Mans” este interzis (cu exceptia unei derogari acordate de CIK-FIA).

c. Intimpul procedurii de start, Directorul de mans& sau Directorul de concurs se va afla pe
un podium situat la minimum 3 m de marginea pistei si in spatele unei bariere de protectie
permanenta (art. 7.7.1 C a Regulamentului CIK-FIA pentru Circuite, Partea 1).

d. Pe pista se va trasa zona grilei de start conform Anexei 10 din Regulamentul CIK-FIA
pentru Circuite, Partea 1. Grila de start se compune din:

- linia de start-sosire, cu bucla de cronometrare;

- casetele pentru startul de pe loc;

- 2 culoare pentru startul lansat;

- linia galbena, cu o bucla de cronometrare, trasata pe pista la 25 m de linia
de start;

- linia rosie, cu o bucla de cronometrare, trasata pe pistd, in functie de
configuratia acesteia, inainte de curba premergatoare liniei drepte de start.

e. Cu 5 minute Tnainte de ora startului se inchide accesul in pre-grila.

23.2 Pentru clasele cu pornire TAG procedura este urmatoarea:
a. laprezentarea tabelei indicand 1 min. pana la start toti mecanicii se vor deplasa in spatele
ultimelor karturi pe lateralele zonei pre-gril3;
b. la prezentarea tabelei indicand 30 sec. pilotii vor porni motoarele;
la semnalul cu steag verde dat de Directorul de Mansa sau de Concurs, karturile asezate
in pre-grild vor fi puse Tn miscare, vor intra in pista si vor efectua numarul de ture de
formare comunicat la briefing.
23.3  Pentru clasele fara ambreiaj centrifugal procedura este urmatoarea:
la prezentarea tabelei indicand 30 sec. mecanicii asistenti, vor fi gata sa porneasca
motoarele Tmpingand karturile;
f. la semnalul cu steag verde dat de Directorul de Mansa sau de Concurs, karturile asezate
in pre-grila vor fi pornite cu ajutorul mecanicilor asistenti.
g. karturile pot fiimpinse de catre mecanicii asistenti pana la linia de demarcare a circuitului,
fara a o depasi.
h. Din acest moment, pilotii sunt ,,sub ordinele” Directorului de Mansa sau de Concurs.
23.3 Start lansat - karturi fara cutie de viteza, cu sau fara ambreiaj centrifugal.
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a. Laincheierea turului de formare, pilotii vor rula cu viteza redusa si constanta spre linia de
start, aranjati in doua siruri de karturi.

b. Fiecare sir se va apropia de linia start-sosire prin culoarul corespunzator trasat pe pista.
Daca alinierea este respectata si Directorul de mansa sau Directorul de concurs este
satisfacut de formatie, va da startul stingand lumina rosie a semaforului.

c. Din acest moment pilotii pot accelera liber.

d. Daca nu este satisfacut de formatie, Directorul de mansa sau Directorul de concurs va
aprinde lumina galbena intermitenta, care semnifica faptul ca trebuie efectuat un tur de
formare suplimentar.

n timpul turului de formare este interzis3 orice depasire

f. Pilotul care se opreste indiferent de motiv in turul de formare, poate reporni numai dupa
ce a fost depasit de pluton.

g. Pilotul intarziat are posibilitatea de a-si recastiga pozitia numai pana la linia rosie, folosind
numai pista, cu conditia ca manevra sa sa nu jeneze ceilalti piloti. Aceasta manevra nu
este considerata depasire.

h. Pilotul intarziat in al doilea tur de formare, ordonat de catre Directorul de mansa
(Starterul), are posibilitatea de a-si recastiga pozitia numai pana la linia rosie, folosind
numai pista, cu conditia ca manevra sa sa nu jeneze ceilalti piloti. Aceasta manevra nu
este considerata depasire.

i. Directorul de mansa sau Directorul de Concurs poate opri turul de formare si apoi
reincepe procedura de start cu grila originala, daca considera ca un pilot a fost silit sa se
opreasca de catre un altul, urmand ca acesta sa-si ocupe locul initial pe grila.

j. Tncazul a 3 starturi nevalide Directorul de concurs sau Directorul de mansd, in calitate de
judecator de fapte, va opri procedura de start cu ajutorul steagului rosu, trimitand pilotii
in parcul de asistenta-sosire si va informa Colegiul Comisarilor Sportivi. Un nou start se va
putea da in maximum 30 minute in functie de imprejurari, cu grila initiala. Toti pilotii aflati
in zona de plecare sau in cea de reparatii Thainte de oprirea procedurii vor putea sa
porneasca in noul tur de formare.

k. Orice anticipare sau intarziere a startului va fi sanctionata.

|.  Este interzisa depasirea culoarului de start.

m. Directorul de mansa sau Directorul de concurs va da startul numai cand va fi satisfacut de
turul de formare de start.

Este interzisa obstructionarea pilotului intarziat in tentativa de a-si recupera pozitia.
Pozitiile ramase libere nu pot fi ocupate sub sanctiunea unei penalizari de 5 secunde.
Imediat ce startul a fost dat, intra Tn vigoare conditiile de concurs si oricare ar fi pozitia
unui kart pe pista, este interzis sa i se acorde orice fel de asistentd in afara zonei de
reparatii rapide.

23.4 Start de pe loc pentru karturi cu cutie de viteze (circuite scurte):

a. La incheierea turului de formare, pilotii 1si vor ocupa locul pe grila de start, in timp ce
Directorul de concurs sau Directorul de mansa se gaseste pe linia de start cu steagul rosu
ridicat. Toate luminile semaforului vor rdméane stinse pana ce ultimul kart va lua loc pe
grila.
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b. Un pilot intarziat are posibilitatea de a-si relua locul din grila pana in momentul in care
lumina rosie a semaforului este aprinsa. Pentru reluarea locului din grila de start trebuie
utilizata numai pista de concurs.

c. Cand toate karturile vor fi imobile pe grild, un comisar de traseu va prezenta un steag
verde n spatele grilei. Directorul de concurs sau Directorul de mansa si comisarul vor
elibera Tmpreuna pista, iar pilotii se vor gasi atunci la ordinele Directorului de mansa sau
Directorul de Concurs.

d. Acestavainitia secventa de aprindere automata a celor 4 lumini rosii (secventa ce dureaza
4 sec.). Startul va fi considerat dat la stingerea luminilor rosii comandate manual de
Directorul de mansa sau Directorul de concurs oricand in urmatoarele 2 secunde de la
aprinderea ultimei lumini rosii.

e. Daca Directorul de mansa (starter) sau Directorul de concurs, nu este satisfacut de
procedura va aprinde lumina galbena, care semnifica faptul ca trebuie efectuat un tur de
formare suplimentar.

f.  Daca un pilot nu poate lua startul este obligat sa ramana in kart si sa semnalizeze aceasta
prin ridicarea unui brat. n acest caz poate fi acordat un tur de formare suplimentar.
Pilotul care nu a putut lua startul are dreptul de a-si reporni kartul prin mijloace proprii,
dupa ce plutonul a parasit grila. El nu are voie sa Tsi reia locul Tn grila si va pleca din spatele
acesteia. Locul ramas liber nu va fi ocupat de alti piloti.

g. Tn timpul turului (tururilor) de formare este interzis sa se efectueze simulari ale startului.
Prin simulare de start se intelege pornirea kartului de pe loc

h. Orice anticipare a startului va fi sanctionata.

Art. 24. Neutralizarea mangelor de calificare sau ale unei manse de concurs

24.1 Directorul de mansa sau Directorul de concurs poate neutraliza mansele de calificare sau
de concurs. Aceasta procedura va fi utilizata Tn cazul in care un accident duce la blocarea circuitului
(pistei) sau cand un pericol fizicimediat ameninta pilotii sau arbitrii, dar circumstantele nu justifica
oprirea mansei.

24.2 Cand este dat semnalul de neutralizare al manselor de calificare sau de concurs toate
posturile de traseu vor prezenta steagul galben agitat si cate un panou “SLOW” (de culoare
galbena cu finscris negru) care vor fi mentinute pe durata neutralizarii. Luminile portocalii
intermitente vor fi aprinse la linia de start-sosire.

24.3 Toate karturile din mansa se vor alinia in sir n urma kartului din frunte, iar depasirea este
strict interzisa. Se vor putea depasi doar karturile care au probleme tehnice grave.
24.4 Kartul aflat in acel moment pe primul loc va decide si mentine viteza (moderata) pe timpul

neutralizarii, iar restul karturilor 1l vor urma in formatie cat mai stransa.

24.5 n timpul neutralizarii, karturile pot intra in zona de interventii, dar vor reintra pe pista
numai cu acordul unui comisar. Karturile reintrate se vor alinia la coada plutonului.

24.6 Cand Directorul de mansa sau Directorul de concurs decide oprirea neutralizarii va stinge
luminile portocalii, acesta este semnalul pentru piloti cd mansa se va relua dupa trecerea liniei de
start. Tn ultimul tur al neutralizarii steagurile galbene vor fi prezentate imobil si se vor mentine
panourile “SLOW”.

FRK — Regulamentul Sportiv National de Karting — 2022 Page 18 of 24



FRK
=2

24.7 Reluarea mansei va fi indicata de Directorul de mansa sau Directorul de concurs cu
ajutorul unui steag verde agitat la linia de start-sosire. Depasirile vor fi permise dupa trecerea
liniei de start-sosire. Accelerarea se poate face dupa depasirea liniei galbene. Steagurile galbene
si panourile “SLOW” vor fi retrase si se vor inlocui cu steaguri verzi agitate. Acestea vor fi aratate
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1 tur.
24.8 Fiecare tur parcurs in timpul neutralizarii va fi considerat un tur din mansa.
24.9 Daca mansa se incheie in timpul neutralizarii, karturile vor fi oprite cu steagul sah.
24.10 Depasirile vor fi autorizate numai daca un kart se deplaseaza incet, din motive tehnice.

Art. 25. Oprirea mangelor sau a antrenamentelor

25.1 Daca blocarea pistei din cauza unui accident sau conditiile atmosferice ori alte pericole
impun oprirea mansei sau a antrenamentului, Directorul de mansa sau Directorul de concurs va
lua decizia de fluturare a steagului rosu, la linia de start.

25.2 Simultan, arbitrii din posturile de pe traseu vor flutura si ei steagul rosu impreuna cu 1-2
steaguri galbene.
25.3 La semnalul cu steagul rosu toate karturile vor reduce imediat viteza, evitand ca prin

franari bruste sa produca ciocniri in lant si se vor indrepta spre Parcul de Asistenta-Sosire, oprind
inainte de cantar.

25.4 Karturile defecte vor fi scoase pe marginea pistei de pilotii lor, ajutati de arbitri de traseu.
Pilotii respectivi vor astepta langa karturile lor masina de asistenta, pentru evacuare din pista.
25.5 Procedura de urmat in cazul intreruperii unei manse de concurs variaza in functie de

numarul de ture complete efectuate de capul de tur inainte ca semnalul de oprire sa fie dat:

a. 75% sau mai mult din distanta prevazuta pentru mansa (rotunjit la numarul intreg superior de
ture). Karturile vor fi dirijate direct spre Parcul inchis, iar mansa se va considera incheiata la
momentul in care capul de tur a trecut linia de start-sosire in turul de dinaintea semnalului de
oprire. Pentru clasament se va acorda punctajul normal.

b. Mai putin de 75% din distanta prevazuta pentru mansa (rotunjit la numarul intreg superior de
ture). Karturile vor fi dirijate direct spre Parcul inchis.

c. Dacd se va daun nou start se va aplica Art. 26.

Daca nu se va da un nou start, mansa se va considera incheiatd. Pentru clasament, se va
acorda 50% din punctajul normal pentru fiecare loc.
25.6 Procedura de urmat in cazul intreruperii unui antrenament calificativ:

a. daca intreruperea s-a produs in primele 2 minute (inclusiv) de la startul antrenamentului
calificativ, aceasta se va relua in maximum 30 minute. Sunt admisi toti pilotii, cu kartul initial
sau cu cel de rezerva, conform Art. 27.

b. daca intreruperea s-a produs oricand dupa 2 minute, mansa va fi continuata cu timpul ramas
de desfasurare in maximum 30 minute de la intrerupere.

Art. 26. Un nou start al mansei de concurs, dupa intrerupere.

26.1 Cazul A: Daca s-au efectuat mai putin de doua ture, un nou start se va da in maximum 30
minute dupa prezentarea steagului rosu.
a. Lungimea mansei va fi cea prevazuta initial. Primul start va fi considerat nul, iar grila de
plecare utilizata va fi cea stabilita pentru primul start.
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b. Pilotii care au trecut linia de sosire in turul precedent opririi si cei aflati in zona de reparatii
in momentul prezentdrii steagului rosu vor fi admisi sd ia un nou start, Locurile neocupate
pe grilda vor ramane libere.

26.2 Cazul B: Daca s-au efectuat mai mult de doua ture, un nou start se va da in maximum 30
min. dupd prezentarea steagului rosu.

a. Lungimea mansei va fi cea prevazuta initial din care se vor deduce turele efectuate.
Pilotii care au trecut linia de sosire in turul precedent opririi si cei aflati in zona de reparatii
in momentul prezentarii steagului rosu vor fi admisi sa ia un nou start. Locurile pe grila
vor fi determinate de ordinea sosirii in turul precedent celui in care a fost opritd mansa,
iar startul se va da sub procedura ,,SLOW”

c. Rezultatul unei manse care a fost oprita este dat de ordinea sosirii in mansa respectiva.

26.3 Cazul C: Daca s-au efectuat mai putin de 2 tururi si startul nu se poate relua atunci mansa
respectiva se anuleaza.

Art. 27.Regimul kartului de rezerva

27.1 Kartul de rezerva nu este permis. Schimbarea sasiului este permisa in cazul unei defectiuni
tehnice iremediabile si care face neutilizabil sasiul principal. Aceasta constatare trebuie efectuata
de comisarii tehnici, iar noul sasiu trebuie validat tehnic.

27.2 Este permisa repararea karturilor numai in Parcul Asistenta-Plecare, cu piesele (verificate
pentru sasiu si/sau motor) introduse acolo in acest scop. Este autorizata realimentarea cu
carburant.

Art. 28.Sosirea

28.1 Semnalul de sfarsit de mansa va fi dat pe linia de sosire cu steagul sah, fie imediat ce kartul
aflat la conducerea plutonului a parcurs distanta integrala prevazuta in regulamentul particular,
fie timpul alocat mansei s-a incheiat iar, in acest caz, castigator va fi desemnat pilotul care a
parcurs cea mai mare distanta in acest interval de timp.

28.2 Dupa ce au primit semnalul de sfarsit de mansa, toate karturile vor merge direct in Parcul
Tnchis, fara sd se opreasca si fara asistentd (cu exceptia celei date de comisarii de traseu, daci este
necesar) trecand prin procedura de cantarire.

28.3 Orice kart care nu poate ajunge in parcul inchis prin mijloace proprii va intra sub
supravegherea comisarilor, care vor veghea ca acest kart s3 ajungd in Parcul inchis in sigurant3.
28.4 Pentru ca sosirea sa fie valabila orice pilot trebuie sa treaca peste linia de sosire asezat la

volanul kartului sau.

Art. 29. Semnalizari — Drapel National, Steaguri

29.1 La orice concurs de karting dreptul de a semnaliza il au numai oficialii desemnati in acest
scop. Acestia folosesc steagurile specifice descrise mai jos, precum si panouri indicatoare si
semafoare electrice.
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29.2 Semafoarele utilizate sunt:

Semaforul pentru start — cu patru coloane a cate doua lumini rosii si o coloana
a cate doua lumini galbene;

Semaforul pentru start anticipat — coloana de doua lumini intermitente
portocalii montata la primul viraj de dupa start in dreptul axului liniei drepte;

29.3 Semnificatia Drapelului National, a steagurilor si a panourilor:

1.

Semnalizarea cu Drapelul National si steaguri utilizate numai de Directorul de

concurs, Directorul de mansa, pe linia de start-sosire:

Drapelul National: utilizat in mod normal pentru startul in mansa. Ridicarea

drapelului la nivelul bratelor semnifica echivantul aprinderii luminilor rosii ale

semaforului. Semnalul de start se va face prin ridicarea drapelului deasupra

capului. In cazul startului de pe loc, aceasta procedura va incepe dupa oprirea

ultimului kart in grila si nu va dura mai mult de 6 secunde. Drapelul National va

fi utilizat Tn conditii deosebite (cand semaforul electric nu functioneaza).

Steagul rosu: Trebuie sa fie agitat pe linia de start cand s-a decis oprirea

antrenamentelor sau manselor de concurs. El poate fi decis numai de Directorul

de mansa, de Directorul de concurs sau de reprezentantul acestuia, pentru

inchiderea pistei.

Steagul sah: Semnifica sfarsitul antrenamentelor libere, libere cronometrate,

calificative, manselor de calificare sau de concurs. Se prezinta agitat.

Steagul negru si notificarea (afisarea) numarului de concurs: se utilizeaza

pentru a informa pilotul in cauza ca trebuie sa se opreasca si sa duca imediat

kartul in parcul inchis. Daca pilotul nu respecta aceasta semnalizare, acest steag

nu va fi aratat mai mult de 4 ture consecutive. Decizia prezentarii steagului

negru este de competenta exclusiva a comisarilor sportivi, iar concurentul in

cauza va fi informat imediat despre aceasta.

Steagul negru cu disc portocaliu (cu diametru de 40 cm) si notificarea (afisarea)

numarului de concurs: se utilizeaza pentru atentionarea unui pilot asupra

faptului ca la kartul sau au aparut defectiuni tehnice care constituie pentru el

sau ceilalti piloti un pericol si ca trebuie sa se opreasca in turul urmator in zona

de reparatii rapide special amenajata pentru remedieri.

- exceptie face ultimul tur, in care nu se mai arata acest steag.

- exceptie face carenajul fata pentru care nu se arata acest steag

- Pilotul poate continua cursa dupa remedierea defectiunii.

- Steagul negru cu disc portocaliu se va arata de 2 ori consecutiv la cea de a
treia trecere se va arata steagul negru.

Steagul negru cu alb si notificarea (afisarea) numarului de concurs - acest steag

este prezentat in urma unei actiuni nesportive iar CCS poate aplica o sanctiune;

se poate prezenta in orice moment al cursei pentru:

- nerespectarea semnalizarilor comisarilor de traseu, ale Directorului de
concurs, Directorului de mansa.

- lovirea usoara din spate neurmata de incident;

- schimbarea traiectoriei de mers cu intentia de a incomoda ceilalti piloti.
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29.4 Steagurile de mai sus (5,6,7) vor fi aratate imobil insotite de un panou negru pe care se va
nota cu alb numarul pilotului in cauza. Ele pot fi aratate si in alte locuri in afara liniei de start-
sosire, dacd Directorul de concurs considera aceasta necesar. in mod normal steagurile (6,7) sunt
prezentate la decizia Directorului de concurs sau a Directorului de mansa, dar pot fi prezentate si
la cererea Comisarilor sportivi pentru a aplica o sanctiune sportiva.

1.  Steagul albastru cu diagonala dubla rosie, cu numar: oprire pentru un pilot ce va
fi depasit sau a fost depasit. Acest steag va fi folosit numai daca este specificat in
regulamentul particular al concursului si doar la mansa finala.

2. Semnalizari facute cu ajutorul steagurilor de catre posturile de supraveghere
traseu:

3.  Steagul galben: este un semnal de pericol si va fi prezentat pilotilor in doua
moduri:

- unsingur steag galben agitat: incetineste, este interzis sa depasesti, fii gata
sa schimbi directia. Exista un pericol pe marginea sau pe o parte din pista.

- doua steaguri galbene agitate: incetineste, este interzis sa depasesti, fii
gata sa schimbi directia sau sa opresti. Un obstacol obtureaza total sau
partial pista.

- Steagurile galbene vor fi aratate numai la posturile comisarilor de traseu
aflate imediat Thaintea locului periculos. Depasirile sunt interzise numai
intre primul steag galben agitat si steagul verde afisat dupa incident.

4, Steagul galben cu dungi rosii: va fi prezentat imobil pilotilor pentru a-i avertiza de
deteriorarea aderentei datorata prezentei uleiului sau a apei pe pista in zona de
dupa steag. Steagul va fi aratat pana cand portiunea respectiva revine la normal.
In acest caz nu se va arata steagul verde dupa cel galben cu dungi rosii.

5.  Steagul albastru: va fi prezentat static sau agitat pilotilor intarziati, indicand faptul
cad urmeaza sa fie depasiti. Pilotii respectivi trebuie sa-si reduca usor viteza fara sa
schimbe traiectoria si sa faciliteze depasirea.

6.  Steagul alb: Este utilizat pentru a indica pilotilor ca un vehicul foarte lent circula
pe pista in zona de competenta a postului de supraveghere. Va fi prezentat agitat.

7.  Steagul verde: indica faptul ca pista a fost degajata si va fi prezentat agitat la
postul de supraveghere aflat dupa cel unde s-au utilizat unul sau doua steaguri
galbene. Va fi deasemenea folosit la initierea antrenamentelor libere, libere
cronometrate, calificative si a turului de formare a manselor de calificare si de
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concurs.

8. Panoul Slow — Se va afisa impreuna cu steagul galben in turul de formare sau in
cazul neutralizarii unei manse. Pilotii vor trebui sa parcurga zona intre posturile
de arbitri incet pana cand panoul nu mai este afisat.

Art. 30. Cursa pe ploaie (Wet Race)

30.1 La anuntul “Mansa pe ploaie” (,WET RACE”) facut de Directorul de concurs printr-un
panou la pregrila si altul la start, pilotii pot alege sa utilizeze anvelope de ploaie.
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30.2 Directorul de concurs are posibilitatea de a exclude din mansa pilotii care prin utilizarea
de anvelope inadecvate nu pot mentine ritmul plutonului sau devin un pericol pentru siguranta
concursului prin lipsa de control asupra kartului.

30.3 Aceste dispozitii nu se aplica in timpul antrenamentelor libere, antrenamentelor libere
cronometrate.
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Art. 31. Abateri - Penalizari — Sanctiuni

31.1 Pentru abaterile constatate se aplica penalizari si sanctiuni conform Regulamentului
Disciplinar al FRK, Tn mod diferentiat sau cumulativ.

31.2 Nici o situatie infractionala nu trebuie sa ramana nepenalizata sau nesanctionata.

31.3 Pentru situatiile neprevazute in regulamente, in timpul competitiilor, Colegiul Comisarilor

Sportivi este singurul in masura sa le asimileze cu cele enumerate in Regulamentul Disciplinar si
sa aplice penalizarea (sanctiunea) corespunzatoare. in situatii deosebit de grave, CCS va fnainta
un dosar catre Comisia de Disciplina si Litigii (CDL) a FRK, dosar ce va cuprinde toate documentele
privitoare asupra cazului respectiv. Comisia de Disciplina si Litigii va judeca si emite o decizie.

31.4 Tmpotriva hotérarilor se poate face contestatie astfel:

- fata de decizia CCS, in timpul competitiei, se poate cere o reanalizare de catre CCS in baza
unor noi probe, iar in afara competitiei la Comisia de Disciplina si Litigii a FRK;
- fata de decizia CDL la Comisia de Apel

31.5 Sanctiunile se pot aplica si altor persoane decat pilotilor, respectiv mecanicilor sau altor
persoane care compun delegatia la concurs, existand posibilitatea de sanctionare si a echipei sau
concurentului.

31.6 Pentru delimitarea exactda a responsabilitatilor este obligatoriu ca fiecare echipa sa
prezinte la secretariat prin conducatorul ei, la fiecare concurs, lista cu persoanele ce fac parte din
echipa (piloti, mecanici, antrenor, etc.). Acestea sunt singurele persoane autorizate sa actioneze
in perimetrul pistei si se supun prevederilor Regulamentului Sportiv National de Karting, precum
si regulamentelor particulare.

Art. 32. Proteste/Reclamatii-Contestatii - Apeluri

32.1 Toate protestele/reclamatiile/contestatiile/ apelurile trebuie formulate in acord cu
prevederile art.13 din CSI-FIA si cu Regulamentul Disciplinar.
32.2 Penalizarile in timp nu sunt contestabile, in conformitate cu articolul 12.2 din Codul

Sportiv International si 4.2 punctul 25 din Specific Prescriptions.
Art. 33. Asigurari

33.1 Fiecare pilot care participa la un concurs din calendarul FRK va fi in mod obligatoriu
posesor al unei polite de asigurare individuala pentru accidente produse in timpul competitiilor
de karting, polita care este valabila pe toata durata anului competitional respectiv.

33.2 De la aceasta prevedere nu se poate face nici un fel de exceptie.

333 Pilotul care refuza sa se asigure individual pentru accidente nu are drept de eliberare a
licentei.
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334 Organizatorul unui concurs din calendarul FRK va fi in mod obligatoriu posesor al unui
contract de asigurare cu o societate de asigurdri recunoscuta. Acest contract trebuie sa preia
raspunderea civila a organizatorului si a concurentilor (pilotilor) pentru toate pagubele cauzate
involuntar tertilor in timpul desfasurarii concursului.

33.5 Organizatorul are obligatia sa prevada, fie in contractul de asigurare mai sus mentionat,
fie printr-un alt contract, asigurari de persoane pentru toti arbitri delegati la concursul respectiv.
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Art. 34. Responsabilitati

34.1 Pentru sportivii minori (sub 18 ani) responsabilitatile cad in sarcina structurilor sportive ai
caror membri sunt. Echipele au obligatia sa fie in posesia consimtamantului scris pentru acesti
sportivi dat sub semnatura de catre parintii sau tutorii lor legali.

34.2 Organizatorul Tsi declina orice raspundere fata de orice persoana fizica care se afla intr-o
zona incompatibila cu calitatea sa pe toata durata desfasurarii concursului.

Art. 35. Festivitatea de premiere a unei etape de concurs

35.1 Este obligatorie premierea primilor 3 piloti din clasamentul fiecarei clase constituite
regulamentar in etapa respectiva.

35.2 La festivitatea de premiere a etapei respective, este obligatorie prezenta pilotilor care
ocupa primele 3 locuri in clasamentul fiecarei categorii.

35.3 Prezenta pe podiumul de premiere se va face in echipament reprezentativ.

Art. 36. Procese-verbale si Rapoarte finale

36.1 Sedintele Colegiului Comisarilor Sportivi vor fi inregistrate in procese-verbale.

36.2 Procesele-verbale si rapoartele finale ale Observatorului federal, Comisarilor Sportivi,
Directorului de concurs, Directorului organizatoric, Directorului de mansa, Sefului Verificarii
Tehnice, Sefului parcurilor, Responsabilului Relatiilor cu Sportivii, Secretarului Sef vor fi trimise la
secretariatul FRK, pana cel tarziu in a doua zi lucratoare de marti, dupa concurs.

Art. 37. Obligativitate

37.1 Prevederile acestui regulament sunt considerate acceptate fard rezerve de catre orice
practicant al kartingului odata cu legitimarea sa la o structura sportiva afiliata la FRK.
37.2 De asemenea, aceste prevederi sunt considerate acceptate fara rezerve si sunt obligatorii

pentru toti organizatorii de concursuri din calendarul national si international al FRK.
Art. 38. Aplicabilitate

38.1 Prezentul regulament poate fi modificat sau completat in conformitate cu noile
reglementdri CIK-FIA, numai de catre Comisia de Regulamente si Competitii si aprobat in
Adunarea Generala a Federatiei Romane de Karting.

Prezentul regulament a fost aprobat in sedinta Consiliului Federal din 10.03.2022 si a fost validat de
cdtre A.G. din 26.03.2022 si devine obligatoriul incepdnd cu data aprobdrii. Se anuleazd orice altd editie
a acestui regulament publicatd anterior.
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